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L’Avvisatore Marittimo

= L'assemblen a Roma

ASSOPORTI, APPROVATO L NUOVO
STATUTO: MARIANI SEGRETARIO

ROMA. Un nuovo percorso per Assoporti - 'associazione dei
portiitaliani- & stato delineato e approvato a Roma. Con
I'B5% dei voti assembleari e la quasi totalita dei neo-presi-
denti delle Autorita di sistema portuale oftre ad altri associa-
ti, & stato approvato all'unanimita il nuovo statuto asseciati-
va. Come era stato preannunciato dal presidente Zeno D'Ago-
stino, Assoporti ha nuovi ruoli e funzioni e lavorera a stretto
contatto con la Conferenza nazionale di coordinamento delle
Autorita di sistema portuaie. Infatti, tra i compiti contenuti
nello statuto dell’associazione, Assoporti fornisce «ogni utile
consuitazione e collaborazione in tema di portualita, traspor-
ti e loglstica nell'ambito della politica del trasportl e, tramite
la struttura tecnica assoclativa collabora con 'organismo di
cul all"art. n-ter~. Nel corso dell'assemblea sono stati altresi
appravati all'unanimité il bilancie dell’associazione & nomi-
nato il segretario generale: Francasco Palmiro Mariani.
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Il Sole 24 Ore

LA STRATEGIA DI PECHING

L’offensiva cinese sui porti

di Raoul de Forcade

E unprogettodiun’ampiczza
straordinaria e sorpassa di
gran lunga altri storici inter-
venti, quali il piano Marshall.
La Belt & Road Initiative (Bri),
ossia la strategia lanciata dalla
Cina per la crescita commer-
ciale, che crea una ruova Via
della scta tra Far East ed Euro-
pa,valerizzando,tral altro,rot-

George

X el actsmme cel 2013 & presidente defla
i popolare ciese W l2ncata LB, b Bet
&roadirtiabve L raowa Viaeta sets per
enplererrtare gl b T a A Erom

te e porti mediterranei, fa im-
pallidire I'European recovery
programideatonegliznnigoda

Bart Kuipers,esperto diccono-
tmia portiale ¢ docente a Rot-
terdam, ricordacheilvaloredel
progetto Usa & stato pari a 100
miliardi (di dollaci del 2016).
Conting + pagina 9

1 contrad, L'otregrriamentndella Ue enasconde s Lavolontd del Passi
Ue piitforti didettare lalines: b Brifnorirebbe il Sud ded continente

La Cina alla conquista dei porti d’Europa

Investimenti per oltre mille miliardi di dollari con la Bri- In Italia coinvolti Genova-Savena ¢ Trieste

di Racul de Forcada

» Continvadapaginat

iemeachevedere laBriche,secondo

stitne di S, centro studi chefacapo

alutessSanpaoclo, artiverdtra Loooe

i 1.400 miliardi di dollari d'invest-
mentiinfrastutturaliperrealizzare erafforzare
opere marittime. stradali, aemportuali ¢ ferm-
viarie, con il coinvolgimento di un numero di
Pacsi compreso tra 60 ¢ 100. Sinora, nclla sola
arca Mcna (Middle East - North Affica), sono
stati censiti progetti portuali ¢ acropertuali per
27 miliardi di dollari. «La Cina - dice Massimo
Deandreis, direttoregenernledi Srm- é passata
dauninterscambio con!'areaMenadizo miliar-
didi dollarj nel 2001 a 245 miliardi nel 2016». In
particolare, nel Mediterraneo e nel Nord Euro-
Pa, Ia Cinz ha investito, trn maggio 2015 e giugno
2u17, in otto port (Haifa, Ashdod, Ambarti, Di-
reo, Rotterdamn, Vado Ligure, Bilbao e Valen-
cin), altre 20 niliardi diewro (3,7 miliardi didol-
lari). E, perquantoriguardal Ttalia s essere fnile-
ressati al progetto sono suprattuliy gli sedi di
Genova-Savona e Trieste, indicati come pumi
d'arrivo prividegiatideitraffici dakia Cina al Me-
ditertanco, atiraverso Suez.

Idubbidell'Europa

Eppure, nonostante il peso economico, infra-
strutturale ¢ politico del progetto lanciato dal
presidentecinese Xi Jlinping. I'Europaharcagito
freddamente alla proposta della Cina, Paolo Si-
gnorini,presidente dell’ Autoriti disistemapor-
tuale del Mar Ligure occidentale (Genova o Sa-
vona), ricorda che la Commissione Ue «ha

cspresso dubbi sul progetto Bri, obiettandn, in
primelucgo, che la stratepiadipenetrazione ci-
ncscdeve, perottenerciliavoredellaUe, essere
cocrente con i progetti curopei relativi alle in-
frastrutture trasportistiche. Bruxelles haanche
sollevato questioni sulla conforrritd della Cina
rispettoalle norme europee, incampi quali lasi-
curezzz sul lavoro ¢ Je condizioni dei lavorato-
ri». Non & un caso, sottolinea Signorini, «che il
nostro presidente del cansighio, Paclo Gentilo-
ni, sta stato l'unice premier del G7 presente, lo
scotso maggin, al Belt and road foriam for inter-
national ceoperation di Pechinos.

Northen range vs Mediterranea
Mal'atteggiamenta della Ue, agpiunge Signari-
ni, alimenta il sospetto che I'apparente npposi-
zione ai progetti cinesi, nasconda viceversa <la
volonta deiP'aesi Ue economicamente pit forti
didettare, ancoraunavolta, unalorolineapoliti-
can.Derché ragionailpresidentedell Adspligu-
re, «laDrisembraessereimpostatain modo che
il'acsidcll'Europameridionale, attraversoiloro
porti, diventino i bocchettoni d'ingresso della
Cina pella Ue. E una parte dell'Curopa si staop-
ponende proprioa quesro. Sei cinest hanno in-
tenzivne i portare merci, pondatio, nel Wiirt-
tembery attraverso o svalodi Vado Ligure, do-
ve ba grande compagnia statale di navigazione
cineseCiseoe Qingdauport infernationiDeve-
lopment di Hong Kong hanno acquisito (otto-
bre 2016, ndr) rispettivamente, il 405 ¢ il ggw
del nuovo termisel container in custruzione Gl
50,96 & defln dansse Apin Terminals-Macrsk,
nd:), i Paesi del Centro e Nord Furopa interes-
satisimuovenoin mndodaimporre di poteres-
serelotn, invece, aservire il Wilrtterberge

Gli inferessi cinesinel Nord

Daltrocanto, lapresenza cinesenonmancane-
gliscalidel Nurthenrange, néinquellitedeschi.
NelmuggiozmG Coscoba acquisitoinOlandail
35% di Etr Furomax Testinal Rotterdia {va-
loredelloperazionetzs.qaiilionidicuro) Il
comsatida la presenza del gruppo cinese nel
Nord: 1a compagnia ha acquistato nel 2004, ad
Anversa. i 200 del terminal Antwerp Ga-
teway, ed & presenie anche ne!l porto di Zee-
brugge. Inoltre ha stabilito ad Amburgo il pro-
prio centro di controllo di tutti i servizi intra-
curopet. Sempre ad Amburpo, ¢ 1a notizia é di
pochi giorni fa, un consorzio guidato da Ceec
(China communication construclion com-
peny) epartecipatoanchedaZpme (costrutto-
recinesedigruportuali)efack Ma(ilfondatore
della piattaforma di e-commerce Alibaba) sié

LECHANCE PERL'ITALIA

D’Agostino (presidente Adsp
Trieste ¢ Monfalcone): «I.asfida
della Bri & incrociare le necessita
industriali cinesi con know-how
e vantaggi del made in Italy»
aggiudicato, tralepolemiche disindacatieter-
minalistilocali, lagaraperlarealizzazionediun
terminal container automatizzato da 7oomila

teu {unita di misura pari a un container da zo
picdi). ncll'arca diStcinwerder.

L'espansione nel Mare Nostrum
Maperilprogetto Brila Cinahabisojmoanche. e
soprattutto, de] Mediterraneo, con i suci porti.
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- segue

Fd & per questo che sta incrementando la pre-
senzanegliscalideiSud, che potranno cssere di
supporta allo sviluppo delle linee ferroviaric ¢
stradali deila nuova Via della seta. Ia qui I'ac-
quisizione, nel gennaio 2016, da parte di Cosco,
del nwdellaPo el Pireo in Grecia
(per 280,s miliond di euro, al quali, dopo cingue
anni, si aggiungeranno, se tuttoandrasccondoi
piani, altri88 milioni che porterannolequote ci-
nesial 6w) In precederza (maggio 2o15) Cera
stato Facquisty dedla convessione (per 25 anni)
Jelpurtodi Haifa Usraele), da partedi Slunghui
tersational port group (operazione da vltre
850 tnilioni di euro). pssygpio dello scalo al-
Famministrazione cinese & previsto nel 2031
Inoltre la China harbour engincering starealtz-
zando, sempré in Isracle, un terminal container
ad Ashdod (un'altraoperazione dz oltre 850mi-
fioni di euro, relativi alla sola costruzione, non
allagestione). Ancheingquestocasoilterminal é
previsto infimzione nel 2u21

La joint venture Eure-Asia Oceanogate (in

cut figurano Cosco Pacific, China merchants
holdings international ¢ Cic capital corpora-
tionYhaacquisito, asettembre 2015, in Turchia.il
G4.5% del Kumport terminal di Ambarli (inves
stimento da790o milioni dicuro). Senzacontare
che Coscolaparte{conil 209} dellajointchege-
stisce il Suez canal container terminal Sempre

Coscohaacquisito, agingnodiquest’anno, il 1%
della spagnola Noatum ports holding (affareda
204 milionidicure), tragliassct dellagquale figu-
ranoiterminal containerdiBilbaoe Valencia.In
Italia, oltre a Savona-Vado, dove Cosco e Qin
gdaoinvestonoyo,smilionidicuro (s3laprimae
17,5 milioni Ia seconda), la Cina guarda soprat
tuttoalle possibilithoffertadaGenovae daTrie-
ste,conlasuafreezonedoganaleeicollegamen-
ti ferroviari conla Mitteleuropa
SecondoKuipers,inuovicollegamentiferro-
viari progenuati per la Bri, sotrrarranno ai porti
del Nurthen range '6os del raffico container:
circa 6qu mila teu rispetio al totale di 40,2 milio-
niditew Nununagrancifia, nellinmediato. Ma
ltimoredeipamidelNonl écheil nuovo model-
Inditrasportotangato Cina, allalunga.conlafor-
mazione anche di nuovi ceniri di manifattura
lungn I3 Via della seta. favoriscalingressodelic
merci da Mediterraneo rendendo i porti del-
Farcacompetitor sempre pis forti

Strategia win-win

Questo modo di vedare 1a Bri, secondo Zeno
D'Agostino, presidente deil’'Adsp del Mar
Adriatico orientale (Trieste e Monfalcone)
nonchédiAssoportl, «2laconclusionediunra-
glonamentocheinterpretala Viadellasetaco-
meun mery progetto msportistico. Ben pochi
premier della Ue pensanoche aPechino si va-

da aparlare diun potenziale mixtra la compe-
tenza tecnologica e di know-how curopea e
quella finanziaria-industriale della Cina. Si
pensainveoe i cinesi che vogliono comprare
portic gestircterminal. Ma Yatteggiamento di
chiusuraversolaBridapattedellaUe,comeha
proposto piitdi un parlamentare, o di non con-
siderarlaneppurc, &sbaglisto. ChelaBrisiaun
fartore win per i cinesi & indubbio. Ma i Paest
occidentali devono ragionare sul come farla
diventare vincente anche per loro. Perché non
puvifermare il mondo che sievalves.

Lasfidaitaliana E

Per quanto riguarda I'ltalia, poi, proscgue
D'Agostino, «laverasfidadellaBritincrociare
lenccessitdindustrialidclmondocineseconle
possibilita civantaggichepossiamodarc conil
nostroknow-howsudeterminatisetrorimani-
farturicri, che sono poi quelli tipici ded madein
Italy. Sto portando avanti una serie di interlo-
cuziont con soggetti non solo cinesi ma, in ge-
nerale, deltEst del mondo che mi chicdono di
venire d localizzare le proprie industrie nel
porto franco di Tricste, La strategia win-win &
dare un altissimo significato a quella compo-
nentedi valore aggiunto che abbiameonclleno
strel'miechehabisognodiunafinanzaediuna
spinta industriale che a noi oggi manca».

& UMTNLE [T HALA
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I presidi marittimi del Dragone

LA MAPPA DEI PORTI

L'importanza crescente del Mediterraneo per la Cina. Datl in miliardi di euro

= Portl

[ Interscambie Cina - Ue 27
Interscamblo Cina-Mana

3 Altrl Mena

IL. RUOLO DEL NEDITERRANED SULLE GRANDI ROTTE
Jno snodo centrale, Quote i mercato th percentuale

47%

Porti Nord Eurapa
35%

Port!
Mediterranea

Altro
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SULLA VIA DELLA SETA
L'export deil'ltalia versa
i principali paesi BRI

Dati in miltardi df euro
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L’Avvisatore Marittimo

IN TRE ANNI TRAFFICI LIEVITATI DEL154%

T.O. Delta, boom intermodale a Trieste

Secondo il gruppo lo scenario sta cambiando grazie all'interessamento della Cina

ALBERTO GHIARA

GENOVA. Lo sviluppo ferro-
viorio del terminal container
di Trieste ha contribuito in
maniera decisiva al boom del
trasporto su treno dallo scalo
giuliano. Trieste marine ter-
minal (Tmt, del gruppo
T.O.Dclta) ha sviluppato il
trasporto  intermodale in
parinership con gli operatori
ferroviari Alpe Adria e Rail
cargo Austria, con investi-
menti importanti per scrvizi
versol’Europaorientale. Que-
sto ha fatto sicho nel triennio
2014-2016 il volume intcrmo-
dale di merce inoltrata da na-
ventrenoncl terminal siacre-
scivto complessivamente del
154 per cento. Seltanto nel-
I'ultimo anna 2016, lacrescita
& stata del 90 per conta.

La tendenza positiva ¢ stala
confermala dalla socicla an-
che per il primo semestru del
2017 (+20 per cento di te, ¢
+57 per centodiintermodalc)
grazie ni treni per Budapest,
Monaco di Baviera ¢ Salisbur-
go. Un altro scrvizio impor-
tantc ¢ quello fra Iriestc ¢
Burghausen, avviato ncll’ot-
tobre del 2015 ¢ destinato ai
prodatti chimici dell’azienda
Wacker, che nella citta tede-
sta ha 1l proprio unpianto
principale in eui laverano 10

mila persone.

Secondo il gruppo, I'impegno
dei cinesi a investire in gue-
st’area del Meditesraneo, am-
messo che sia rispetlalo, pro-
vochera un cambio di scena-
rio. L'aria a Trieste sarebbe
gid cambiata. T.O.Deltahade-
cisodi investire 180 milioni di
euronell'espansionedi Tmt,a
seguitodelriconoscimentoda
parte di un
consistente ungamento
della concessione. Il finanzia-
mento non avverra pero tutto
suhitacin tempi brevi. La pri-
ma tranche di lavari vale 90
nilioni di cure. Finora e stato

speso qualche milione per
progettazione e lavori preli-
minari. Sona stati avviati i ca-
rofaggi, manone’é ancorauna
data previsia di conclusione
dei Livori, visto che ki conces-
sione non impone tempi
stretti. L'obiettivo principale
di questo investimento & rea-
lizzare due accosti che con-
scntanc di ospitarc contem
porancamcnte duc navi da

14.000 teu di capaciti. I'er
questo, anche scam
non ha messo paletts tempo-
rali, T O.Delta dice che & inte-

resse dello slesso terminal
cheilavori avvengano rapida-

mente.

T.0.Delta svolge attivita logi-
stica a tutto campo ed & pre-
sente in diversi porti. A To-
ranto, dopoladecadenzadclla
concessionedel terminal con-
tainecr I'ctin cuiil gruppoave-
vauna quota del 10 per cento,
accantoaEvergreene Hutchi-
son, i progetti sono fermi in
attesa di capire che cosa potrh
succedere. Lo sealo ¢ suspeso
frarilancio dell’area pericon-
tainer e ipotesi dell’assegna-
zjoneanuove tipologicdi traf-

fici, come il project cargo. Re-
centemente ha
concluse alcuni importanti

lavori di nmmodernamento
delle banchine, che torneran-
no presto operative. Intanto
pero le gare di asscgnazione
della concessionesonn fallite.
Anchela sacieth Cpm di Mon-
falcone fa capo al gruppo.
Mentre al Tml vengono movi-
mentaliconlainer, il terminal
diCpm & specializzato in mer-
c¢i varic, Entrambi hanno
un'importante  quota  di
projecteargo. T.O. Deltaé pro-
prictaria di una flotta di ca-
mion ¢ di alcuni depositi in-
termodali. La recente ripresa
delprogettodiportofrancoda
parte dell’Autoriti di sistcma
portuale & un altrocampoche
interessa il grappo.

o0 3 ML RDALCUNT DIRITTT RESEIVAT!
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Ferpress

Liguria: al via cabina di regia su waterfont di Genova. Masterplan e
semplificazione societaria i primi punti

(FERPRESS) — Genova, 25 LUG — Si & costituita la cabina di regia che dovra disegnare il nuovo waterfront di
Genova. Obiettivi primari, la definizione di un masterplan che dovra ridisegnare il fronte mare del capoluogo e
l'avvio di un processo di semplificazione societaria, per arrivare ad avere un unico, grande interlocutore istitu-
zionale,

Il tutto tenendo ovviamente conto della situazione eststente e dei diversi nodi da sciogliere, in primis il recupero
di Ponte Parodi e dell'ex silos granaio Hennebique.

Al tavolo che ha dato il via alla cabina di regia erano presenti Regione Liguria con il presidente Giovanni Toti e
I’assessore allo sviluppo economico Edoardo Rixi, ii comune di Genova con il sindaco Marco Bucci, ia Camera di com-
mercio rappresentata dal presidente Paolo Odone e Paclo Emilio Signorini, presidente dell’autorita di sistema portuale
di Genova e Savona.

“Oggi abbiamo insediato una cabina di regia con le principali istituzioni pubbliche della citta che hanno un interesse nel
walterfront e che hanno come compito istituzionale quello di ridisegnare questo waterfront - spiega il presidente della
Regione Giovanni Toti -. Il nostro orizzonte & una socield unica di gestione e valorizzazione che possa prendersi carico
della realizzazione del Blueprint di Renzo Piano, ma anche della ristrutturazione di Hennebique e della gestione di tutti
quegli spazi che oggi sono gestiti da varie societd, la Fiera e Porto Antico. Cominceremo un percorso di semplificazione
socictaria ma anche di costruzione del masterplan gia nelle prossime settimane, per arrivare ad avere un ampio progetto
condiviso che contempli sia realizzazioni urbanistiche sia una struttura societaria che siano in qualche modo appetibili
ai vari partner privati, che via via dovranno collaborare allo sviluppo di questo grande progetto nei prossimi anni”.
“Abbiamo fissato una serie di step, una road map molto stringente - aggiunge il presidente -, ci rivedremo gia alla fine
di agosto per dare avvio alla costruzione del masterplan, che deve tenere conto evidentemente della visione di tutti gh
enti, ma anche dei vincoli che ci sono su quelle importanti aree, che sono sia di caratiere industriale che urbanistico. Ai
primi di settembre ci vedremo per i primi passi sulla via della semplificazione delle strutture di molte societa dicui a
vario titolo facciamo parte, per ricondurre tuito questo alia costruzione di una societi di waterfront che sia poi un gran-
de interlocutore istituzionale in grado di rapportarsi con il mondo dei privati, un mondo che in questi mesi sta cercando
Genova come una delle citid che potrebbero svilupparsi di pib nei prossimi anni”.

Su due dei nodi pil sentiti e problematici del fronte mare, I'ex silos Hennebique e Ponte Parodi, il presidente & chiaro:
“Sono una visione unica. Sono uno accanto all’altro, credo che ristrutturare e valorizzare Ponte Parodi senza pensare a
Hennebique sia miope, sarebbe una cosa anche antiestetica, e dall’altra parte ragionare di Hennebique senza trovare una
destinazione finale a Ponte Parodi, su cui peraltro grava gia un accordo di programma con interlocutori privati che van-
no necessariamente coinvelti sarebbe altrettanto miope. Questo & il primo lavoro da fare, incanalare nuovamente quelle
trattative e quel progeito nella giusta direzione™.

“Una discussione quella di oggi — aggiunge I'assessore Rixi — sulla progettazione e sulla visione del waterfront, final-
mente condiviso con la citta e col porto, per far si che finalmente possa avere uno sviluppo. Troppi anni sono passati
con progetti mai condivisi, che si sono fermati di fronte alle singole esigenze delle varie istituzioni. Ora le istituzioni si
sono messe a lavorare assieme, e ci siamo dati una tempistica per cominciare ad avere una Fiera del mare che possa
riqualificarsi in occasione del Salone nautico del 2018".

25/7/2017 RASSEGNA STAMPA



Il secolo XIX

SOTTOLALENTEIL TRASFERIMENTO DEI DEPOSITI COSTIERI DI SUPERBA E CARMAGNANI

«Pir presenti il suo piano per Genova»

L'Autorita al gruppo di Ottolenghi: «Se c'2 un progetto siamo prontia valutarlo» |

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. [l trasferimentodei
depositi costieri di Superba e
Carmagnanisottolalanterna
passaattraversostradeobbli-
gale,chesembranoperomol-
tostrette.Eilrischioé&chealla
fine Pir finisca in un vicolo
cieco.

AGChoritydi sistema por-
tuale di Genova e Savona ha
gid individuato il percorso
perché a Palazzo San Giorgio
la sitvazione sembra lineare:
c'éstalounaccordotra priva-
ti per il futuro del Terminal
rinfuse e peroranon cé nulia
daregolare, Pir perdunasolu-
zione I'aveva trovata, proprio
dentro quegli spazi, ma poi &
stataesclusadall’accordocon
Spinelli e Aponte, «Sulla pra-
postadelnuovo pianoregola-
tore portuale avevamo dato
diverse indicazioni anche sul
tema dei depositi costieri. Poi
perd il percorso si é fermatons
spiegano dall Authorty gui-
datadaPaoloSignorini.Quin-
diattualmente noné previsto
in nessun documenta che
sottolalanternadebbanoes-
sere collocati i depositi co-

stieri. Perd, sottolineanoHalN
esc i gestori pro-
ucono istanze formali, indi-

viduando alcune aree che
ritengono idonee, noi possia-
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mo a quel punto fornire ri-
sposte, positive o negative
chesiano». Tradotto: sePirha
un progetto relativo alla ri-
collocazione dei depositi di
SuperbaeCarmagnani cheda
35 annidastettlang il Itrasfeai—
mento da Multedo, lo renda
noto. Poi toccher3 RIIATEHGY

valucarli. «Noi possiamo
anche ragionare dal pumto
della pianificazione, ma vo-
gliamoun’inversione dei ter-
mini: deve essere I'operatore
a presentare un progetloein-
dicare {'area prescel% %i
noivalutiamos, Pe
[Equestaé anche lastrada pia
veloce perché, a scanso di
equivoci, scon "attuale piano
regolatore ¢ a strumenti vi-
genti, il chimico non é previ-
sto da nessuna partes. Nel
porto di Genova perd oranon
cisonoarecliberc. Lasoluzio-
ne del Terminal rinfuse sem-
brava ottimale, ma quella
strada & chiusa anche se un
eventuale saccorde con un
concessionario» & %
una detle ipotesi che

b indica, piti come ipotesi

di scuola Proprio per questi
fattori Pir ha interesse a insi-
stere sulle rinfuse, dove pe-
raliro troverebbe anche i bi-
nari perottenere una miglio-
re operativita in termini di

volumied efficienza. Come se
neesce? Pirora potrehbe pre-
pararc una grande offensiva
giuridica, sottolineando, co-
me hagidfattonelledichiara-
zioni rilasciate al Secolo XIX/

TheMediTelegraph, che con il
nuovoassettoal terminalrin-
fuse si faranno solo trailer ¢
container, mettendo in luceil
“tradimento” della vocazio-
ne per cui erano nate quelle

banchine, Seconda strada: il
gruppo di Ottolenghi potreb-
be produrre un'istanza che
alla scadenza delle conces-
sione altuale del TrGe, sia
concorrente a quella di Spi-
nclli ¢ Msc, C'2 perd ancora
un'ultima chiamata per far

coesistere tutti gli operatori
in quegli spazi e‘lﬁw
hapresenteanche questadit-

ficile opzione: I'unica area li-
berache potrebbe adattarsial
trasferimento dei deposili
costieri,&quelladel “carboni
Ic" dellacentrale Encl. Sitrat-
tadeglispazisottolacentrale
che non sono compresi nel-
I'accordo sul terminalrinfuse
che hasegnatoil passaggio di
maggioranzadaltalianaCoke
{che detiene oggi ancora il
20%, ma potrebbe uscire defi-
nitivamente entro lafine del-
I'anno) a Spinelli e Msc. C'é
perd almeno un ostacolo an-
che per questa strada: i tem-
pi. Pir rischia di arrivare in ri-
tardo.
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L’Avvisatore Marittimo

PRIMO SEMESTRE
La Spezia,
traffici +14%:
verso record
a fineanno

LA SPEZIA. 1l porto della di waterfront da discutere
Spezia chiudeiprimi sei me- con il Comune. Hoyal Carib
si dell’anno con una crescita bean e Msc crociere si sono
dei traffici a 713.434 tou candidate a gestire il servi-
(+14,2%). Se il trend sarh zig erealizzarc ?l nuovo ter-
mantenuto, 2 fine anno si Minal, raddoppiandoa regi-
potra arrivare sopra amMe i crocieristi La risposta
1.400.000 teu, scgnando il afnvera tra fine anno e ini-
record assoluto. «Fino a po- 210 2018.

co tempo fa si diceva che il

porto avesse orai raggiun-

tole sue massinte possibilita

in attesa dei nuovi amplia-

menti, invece potrebbe non

essere  cosl», commenta

soddisfatta Carla Roneallo,

presidente dell’Autorita di

sistemaportualedel Mar Li-

gure Orientale (La Spezia o

Marinz di Carrara) tirando

le sormnme dei primi sei mesi

di attivita.

«Sei mesi di lavoro intenso,

di corsa, che hanno datoilo-

ra frutti» sottolinea. Ei traf-

fici sono cresciuti anche a

Marina di Currara segnundo

unincrementodel 35%delle

tonnellate di merce. L'elen-

co ¢ lungo, fra organizzazio-

ne, programmazione e in-

frastrutture: ¢ state appro-

vato il bilancio unificato dei

porti di La Spezia e Marina

di Carrara, la nuova pianta

organicachesiamplia mari-

durra le spese «con una ge-

stione pih sobdar e il Piano

operativo triennale.

Le cose pit importantt gia

fatte in questi mesi? «Avere

sbloccalo ¢ portato avanti

alcunc operc previste dal

Piano regolatore portuale».

Fra cui la nuova darsena di

Molo Pagliari i cui lavori so-
noincorsodirealizzazionee

consentirnnno non nppena

ultimati di darc il vin agli

ampliamenti previsti da

Contship Italia ¢ Gruppo

Arkas-Fratelli Cosulich al

terminal del Golfo, cltre al

potenziamento del Fascio

ferroviario del porlo, Poi ¢

il capitolo crociere che siin-

serisce nel nuove progetio
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L’'Avvisatore Marittimo

LA CRISI DEI POOL PORTUALI

Uiltrasporti:
no al lavoro
a chiamata

per gl art. 16

Provinciali: «Ipotesi di studio,
ma l'art. 17 a Livorno funziona»

ALBERTO GHIARA

GENOVA. «Legginmo con
stupore e con profondapreoc-
cupazionc la proposta del se-
gretario generale dell’Autori-
th di sistema portuale del mar
Tirrcno Sctientrionale di
scardinare I'attuale impianto
della legge 84 del 1994, con-
sentendo alle imprese ex art.
l6 della stessa legge di fornire
“lavorna chiamata®n: équesta
il conmiesito di Marco Qdone,
segretarionazionaled: Ulltra-
sporli, sullecitato da un arti-
colo de “L'Avvisatore Maritli-
mo” che riportava una propo-
sta di Massimo Provinciall
pubblicata sull'ultimo nume-
ro della newsletter
labronice, “Port
CW5 .
In Italin ogni porto ha il pro-
prio modello di lavoro, per
quanto riguarda la sommini-
strazione durante i picchi di
attivita, con molte differenze
dovute alletradizioni e alle di-
mensioni degli scali, nono-

stanle che Parlicelo 17 dells
legge 84 abbia provato a uni-
formare la materia a livello
pazionale. Alcuni scali hanno
trovato un equilibrio, in altri
esistono ancora tensioni su
tariffe c modalita disommini-
strazione. Rispetto al passato,
unruclo sempre pill rilevantc
hannoanche}eagenzieinteri-
nali come ad esempio Intem-
po. Difendendo efficacia del
madello  dell’agenzia  Alp
{articolol?) creata a Livarna,
Provinciali, che primadi esse-
resegrelario generalea Livor-
no ¢ stato dirigente del mini-
stero delle Infrastrutture e
Trasporti a Roma, ha prescn-
tato come ipotesi, riferita ai
porti dove la discussione sul
lavoro a chinmata & ancora
aperta (ad cscmpio Genova),
quclla di allargare anche alle
imprese portuali ex articolo
16 la possibilita di fornire la-
voro a chiamata, ossia quello
necessario durante i picchi di
lavore. Con il gigantisimo na-
vale, i picehi di lavoro sono di-
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il parto toscano di Livorno

venlali un problem: in molti
porti del mondo. Secondo la
Uiltrasporti «tali dichiarazio-
ni rievocano i contenuti del
decreto concorrenza che gia
aveva mobilitato tutto il mon-
do portuale italiane. Livorno
non & nuova ad interventi di
“apertura® normativa nel
confronti delle imprese ex art
16 come nelcaso della circola-
re 1/2012; certo & che la por-
tualita italiana non puo pre-
starc il fianco a tentativi di li-
beralizzazione delle opera-
zioni portuali specialmente
per travare soluzioni a situa-
zioni locali e contingentir.

Un sospettn, quelln di
un'apertura alla liberalizza-
zione, che Provincial respin-

g <L TR
Livorno ha dedicalo due anni

di tempo o tre milioni di euro
ad un processo che, azzardan-
do l'ingresso dell’'Entc nella
compagine sociale dell'art.17,
haconsentito, con il contribu-
to di lavoratori, imprese e or-
ganizzazioni sindacali, di ri-
costruire a Livorno quel mo-
dellolegalechein moltiportié
finito in un cassetto ¢ che, lo
ripcto qui per chiarezza, amio
parcre ¢ un modello che fun-
ziona e che va salvaguardaton.
Provinciali afferma: «I1 mio
pensiero si fonda su due capo-
saldi. Primo, il modcllo di cui
allaleggen .84 del 1994 funzio-
na perfettamente se corvetta-
mente applicato, came abbia-

mo dimostralo a Livorno con
il procusso che portalo al risa-
namento del nostro ark17. Se-
condo, & fondamentale 1'ap-
plicazionc uniforre della leg-
ge a livelle nazionale, evitan-
do il proliferare di ricette
locali “su misura®, anche per-
cha ¢ 1A dove ci si & voluto di-
scostarc dal modello legale
che sono nati i problemi pil
grandi».

La parte dclia legge 84 che ri-
guarda illavoronon & stata og-
getto di riforrun, anche se da
alcune parli ¢ stata espressa
I'esigenza di toccare anche
questo aspetto, per rendere i
poaldimanndaperacconami-
camente stabili in agni scalo.
Durante un dibattito a Livor-

nw il professor Stefano Zuna-
relliaveva propostol'aperiura
dei portialle agenzie interina-
li. Ricordando questo inter-
vento, Provinciali spiega di
aver replicato su “Port News™
che «qualora I'obicttive della
riforma dovesse essere il su-
peramento del monopolio, si
potrebbe pensare, “solo come
ipotesi di studio” di consenti-
rc agli appaltatori di essere
anche forniton di lavoro tem-
poranco. Tutto qua, non mi
pare di aver peccato di lesa
maesti». La reazione anche
soltanto a un'ipotesi di lavoro
mastra quanto sard delicato
pet il legislatore intervenire
s1 questa temans.

O EY XC XD ALUURT DIRITT RISEHVATT
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La Gazzetta Marittima

Delrio, ecco il “progetto Livorno”

% Graziano Delrio

ROMA - Darsena Europa, superstrada tirrenica, “cura del ferro” per velocizzare il
collegamento ferroviario tra i due porti di Livorno e Piombino e il nodo di Firenze
della dorsale ad alta capacita: e ancora, la bretella stradale 398 per il porto di
Piombino, nuovi investimenti sui due porti dal risparmio della ridefinizione del pro-
getto della Piattaforma Europa (200 milioni), inquadramento del “sistema” portuale
nel piano nazionale delle infrastrutture strategiche.

Sono temi importanti, che il ministro delle infrastrutture e trasporti Graziano Delrio
ha assicurato a una delegazione del Pd toscano composta dal segretario regionale
Dario Parrini con Leonardo Marras, Antonio Mazzeo, Lorenzo Bacci, Stefano Baccelli
e |'assessore regionale Vincenzo Ceccarelli. Ma forse il tema piu importante trattato
con il ministro, e che avrebbe avuto assicurazioni di interessamento, e quello relati-
vo allistituzione di una zona economica speciale nell’area retroportuale, facendo
perno sull'Interporto di Guasticce. "Da segnalare - dice una nota della delegazione
- la volonta di ricercare una soluzione operativa all'ipotesi della zona”. Che & un pd
meno dell'ipotizzata area franca sull’esempio di Trieste, ma sarebbe un incentivo
fondamentale per un polmone manifatturiero che darebbe all’Interporto Vespucci
una doppia valenza di area produttiva vocata in particolare all’export e di retroporto
collegato direttamente alle banchine grazie al tante volte promesso “scavalco”.

_—_—rree—
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The Medi Telegraph

Linterporto Vespucci punta al Nord Europa

Livorno - L’interporto toscano Amerigo Vespucci di Guasticce, piattaforma logistica al servizio del
porta di Livoma, ha ridotto il passivo annuale da 3 milioni del 2015 a 470 mila dcl 2016, E' il
primo effetto ottenuto da quando, 1’11 ottobre dello scorso anno, € stato firmato 1’accordo di
ristrutturazione del debito (60 milioni di euro) con i quindici istituti bancari creditori. L accordo era
stato reso possibile dalla decisione, sancita nel maggio precedente da due dei soci principali,
Regione Toscana e Autorita portuale, di sostenere e garantire tinanziariamente il rilancio
dell’attivita della societd. Il sostegno prevede investimenti per 10 milioni di euro, fra aumento di
capitale ¢ acquisto di arce. Intanto I'interporto punta a diventare lo snodo dell’Alto Tirreno anche
per merci dirette o provenienti dall’Europa centro-settentrionale, sfruttando I’apertura del traforo
ferroviario del Gottardo, mentre I"altro grande scalo dell*area e concorrente di Livorno, il porto di
Genova, attende I"apertura del terzo valico appenninico che non avverrd prima del 2021.

1l progetto prevede I'utilizzo delle tracee notturne sulla tratta ferroviaria 'irenze-Bologna per poi
collegarsi con i terminal intermodali di Melzo e Novara, principali sbocchi dei treni merci che
attraversano il Gottardo, o verso quelli di Verona e Padova. L’obiettivo finale sono consumatori e
produttori nei mercati di Svizzera, Paesi Bassi, Germania, Austria e Slovenia. «Questa struttura -
afferma 'amministratore delepato della societa, Bino Fulceri - & sempre pil una grande area
logistica al servizio dello smistamenio delle merci fia il porto di Livomno e i mercati del Nord. Dopo
anni trascorsi con estrema difficolta, oggi si ¢ risollevata aggiustando i conti ¢ promuovendo grandi
progettin,

Per il collegamento con il Nord serviranno ancora tre opere: lo scavalco ferroviario fra interporto e
banchine, gia finanziato da 2 anni ¢ di cui nel 2018 partiranno i lavori; il raccordo con la linea
ferroviaria Collesalvetti-Vada; 1'adeguamento della linea Prato-Bologna a1 vagoni di maggiort
dimensioni. L'interporto & dotato di un terminal interno di 60 mila metri quadrati dedicato ai
semirimorchi dei camion (Terminal Autostrade del Mare) gestito da Trailer Service e di uno di 18
mila metri quadrati per il trasporto combinato gomma-ferro.

Bino Fulcert ha recentemente proposto uno studio di fattibilita per un nuovo collegamento
intermodale fra il porto di Livorno ¢ i nodi di Verona e Padova, attraverso il Vespuccl, al servizio
delle Autostrade del Mare. 11 traffico ro-ro del porta nel 2016 ¢ stato di 390 mila mezzi, tornando
vicino ai livelli pre-crisi (il record del 2007 & stato di 406 mila mezzi). [ numeri sono positivi anche
per I'interporto di Guasticce. Nel 2016 sono entrati o usciti 650 mila mezzi gommati, If traffico
ferroviario € generato da un treno trisettimanale in arrivo dalla Slovacchia, un treno settimanale
diretto verso Vienna e un treno bisettimanale che collega Verona e Livorno. Secondo Fulceri i
traffico via treno ¢ destinato a crescere con la realizzazione delle opere ferroviarie previste. In
particolare, il cosiddetto “scavalco” permettera di raccordare dircttamente 1'interporto alle banchine,
con un raccordo di 1.200 metri che superera il passaggio del Calambrone e la linea tirrenica
Livorno-Pisa. Un altro filone di sviluppo ¢ rappresentato dal mercato dei prodotii refrigerati, sui cui
sta puntando il porto e che quindi rappresenta un’opportunita per il Vespucci. Fuleen spiega che
«entro la tine del 2017 si dara il via a lavori per 3,5 milioni di euro, tinanziati da ministero delle
Infrastrutture ¢ Regione Toscana, per la costruzione di due celle frigonfere, che entreranno in
funzione intorno al 2019». Intanto la socicta otticne la riduzione del deficit, con una politica di

restrizione dei costi {ad esempio con la riduzione del 5 per cento delle spese di manutenzione
ordinaria e straordinaria del patrimonio immobiliare), mentre procede anche il programma delle
dismissioni di immobili previsto dal piano di risanamento. I1 2016 ¢ stato un anno importantc per il
Vespucci anche dal punto di vista dei traffici merci: segnali positivi sono giunti dai transiti dai gate
cresciuti del 25% e dalla crescita costante dell’attivita ferroviaria con 5 treni settimanali arrivati e
partiti dal terminal dell’interporto. In pit € stato dato avvio operativo all’area di lempuoranea
custodia e ai fast corridor tra porto ¢ interporto.

e
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The Medi Telegraph

Nogarin: «Anche il Comune deve dire Ia sua sulle concessioni»

Livorno - Da quando ¢ arrivato al vertice del Comune di Livoro, il sindaco Filippo Nogarin non ha
fatto mistero di voler far sentire con piu forza la voce della citta nel rapporto con la comunita
portuale.

Che contributo si aspetta che possa dare il porto alla citta?

«Credo che nel corso degli anni il porto si sia impermeabilizzato nei confronti detla cittd. Anche se
in un recente incontro a Genova, il presidente dell’ Autorita di sistema del mar Ligure occidentale,
Paolo Signorini, ha detto che questo non & vero, & evidente che in tutte le cittd portuali italiane
esistono un sindaco di terra e un sindaco di mare. Ma |’economia dei porti va a una velocita
maggiore rispetto a quella di terra ferma, e ¢’¢ una sorta di gelosia da parte della comunita portuale
che non vuolc intrusioni. Purtroppo le cose vanna cosi da anni. Le politiche portuali di conscgucnza
seguono pii1 quello che dicono gli operatori rispetto al sindaco della citta».

Lei conosce le dinamiche e i problemi portuali?
«lo sono un ingegnere, sono slato un sistemista. Facevo analisi complessa per 1’elaborazione dei
programmi informatici che gli operatori utilizzavano quotidianamenten.

Quali operatori?

«Spedizionieri, chi fa dogana, chi si occupa di magazzino, di logistica. Facendo analisi per
realizzare i programmi utilizzati dagli operatori durante il lavoro hai modo di fare una fotografia
dells portualita estremamente dettagliata. Devi analizzare e semplificare ogni singolo passaggio.
Inevitabilmente diventi un esperto perché conosci ogni sfumatura, anche le forzature. Avendo sotto
mano i regolamenti, capisci come vanno veramente le cose, chi fa il bello ¢ il cattivo tempon.

Chi & che influisce sulle decisioni?

«Una volta gli armatori facevano gli armatori, mentre coloro che avevano le concessioni gestivano
le concessioni a lerra. Ognuna di queste calegorie aveva una sua voce in capilolo nell’economia ¢
quindi nel mondo portuale. Questo avveniva 10 anni fa. Dal principio della crisi immobiliare,
quando I’economia ha svoltato, progressivamente gl armatori sene scesi a terra e hanno inquinato il
mondo delle politiche in banchina. Questo rende pitt complicato il ruolo delle Autorita portuali, che
¢ un ruolo anche di vigilanza. Le concessioni vengono date rispetto a piani industriali. I piani
industriali vengono validati all*interno delle stesse Authority, ma poi non esiste una capacita di
verifica - ottenuta la concessione - della realizzabilita del piano industriale. Eppure la concessione &
un privilegio enorme, che nu da credibilita quando chiedo un finanziamento in banca. La verifica
delle concessioni dovrebbe essere fatta in stretto contatto con le palitiche della citti»,

Che cosa si puo fare perché porto e citta vadano alla stessa velocita?

«Bisogna provare a armonizzare questi due mondi. Nel resto d'Europa i governi del territorio sono

entrati sempre di pit nelle scelie di cid che avviene in porto. L'Olanda € il rilerimento assoluto. Ma
ormai anche Barcellona e Valencia o Anversa. Ci sono tante realti che dimostrano com’é possibile

L .
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- segue

armonizzare le politiche del territorio con le politiche portuali. Quello dovrebbe essere il punto
d’arrivo. In questo senso la riforma Delrio & [atta con i piedin.

[’ Authority ha respinto 1a sua richiesta di far parte come sindaco del comitato di gestione.
Lei ha fatto ricorso al tribunalec amministrativo regionale contro questa decisione. Inoltre lci
ha criticato il doppio ruolo del segretario gencrale, Massimo Provinciali, che & anche
presidente della societd Porto Livorno 2000, che gestisce il terminal passeggeri. Queste
impasse fra Comune e Authority sono conseguenza della riforma?

«[’rovinciali & un bravo professionista. Come segretario generale dell’ Authority, la sua & una figura
di garante. Dovrebbe esprimere cquidistanza nei confronti del mio ruolo, ma non lo ha fatto. lo ho
risposto segnalando situazioni evidentemente irregolari. L' Autoritd Anticorruzione mi ha dato
ragione, richiamando I' Authority. Questo ha creato ulteriore distanza da un ruolo che doveva essere
di paranzia. Per quanto riguarda la decisione dell’ Authority di escludenni dal comitato di gestione
{nei1 giorni scorsi il Tar ha respinto la richiesta di sospensiva presentata da Nogarin, in attesa della
sentenza di merito, ndr), ¢ curiose che duc sindaci 5 Stelle siano fuori dal comitato, mentre duc
sindaci di altri partiti sono stati ammessi. Questo dimostra che la riforma non ha le idee chiare: fa
riflettere che dopo la riforma Delrio il Pd abbia perso tutti i comuni portuali della Liguria (Genova,
Suvona, La Spezia), oltre a Carrara, ma non ha neanche pit Trieste, Livorno, Civitavecchia, Napoli.
Se tutti i sindaci fossero nel comitato di gestione, il Pd, pur avendo il ministro, non avrebbe pih
voce nella portualita. 1.a battagha per il sindaco di I.ivarno potrebbe riverberarsi su tutto il sistema
nazionale»,
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Il Telegrafo

LA RICERCA UNO STUDIO CONDOTTO DALLA NORMALE Di PISA LO CERTIRCA COME SNODO CENTRALE DE! MERCATI INTERNAZIONAL

«Il porto di Livomo hub di ingresso per 1 traffici di droga»

UNA RICERCA della Nor-
male di Pisa sulle mafie in
Toscana ha evidenziato co-
me il porto di Livorno sia
hub di ingresso per i traffici
in larga scala di droghe ¢ stu-
peficenti. Quello wscano &
tra i mercati pia fiorend tra
le regioni italianc, 1n mano
non ad una ma piil organizza-
zioni; ma la Toscana e il por-
to di Livorno sarebbero uno
snodo centrale sopratiutto
nel imffico internazionale di
stupefacenti in ingresso in
Europs, in particolare quello
di cocaina, diretto da organiz-

4B, ! .
NEL MIRINO L'analisl dell

£3710T 10 gran paric ricondu-
cibili all’ndrangheta calabre-
se. Eceo L connessione, for-
te, tra gioco d'azzardo e usu-
ra, riconducibile al clan dei
‘casalesi’ ealla malavits caser-
tana, mentre pochi (a Prato
nella comunita cinese, in Ver-
silia, T.uechesia e Valdarmo)
si dimostruno i casi di piz e
estorsione. Ecco lo sfrutia-
mento della prostituzione, le-
gato a fenomeni di tratta e -
duzione della schiavit, con
un ruolo prevalente di grup-
pi stranieri rispetto a quelli
italiani. Ecco il caporalato e

lavoro irregolars, con la Ma-
remma e il Senese pili esposti
di altd terrtord, ¢ ultimo ma
non certo meno grave il traffi-
co di rifiud. La Toscany, se-
condo le statistiche raccolte e
rilaborate ogni anno du Le-
gambiente, si posiziona infat-
ti tra le prime regioni in Ita-
lia per fenomeni di criminali-
td amhbientale, anche se va
detto che, come accade per
molti indici che partono dal-
la misura di denunce eazioni
penali, le regioni pin virtuo-
s sul fronte dei controlli su-

L'ANALISI
Secondo U'ateneo lo scalo

==

‘ateneo pisano ha
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sarebbe in mano
a piu organizzazioni

no anche quelle che rischia-
no di pit il possibile parados-
s0 di presentare un numero
piil elevato di violazioni.

L'ANALISI metie in eviden-
za che ‘gli interessi dei clan
criminali sone duplici: faraf-
fari ma unche reinvestire il
frutto di amivitd consumate
altrove. D un lato, ci sono
cosi | mercati illeciti, fin trop-
po fiorenti ¢ vasti anche in
Toscana da non attirarc gli
appetiti di gruppi criminali
ben organizzati come le ma-
fGe storiche itulinne o le maGe
straniere, e dail'altro ci sono
i capieali illeciti, che inquina-
no I'economia della Toscana.
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Quotidiano di Sicilia

IL PORTO DI LIVORNO HUB DEL NARCOTRAFFICO - Una ricerca
della Normale di Pisa sulle mafie in Toscana ha evidenziato come
il porto di Livorno sia hub di ingresso per i traffici in larga scala
di droghe e stupefacenti. Quello toscano e tra | mercati piu fio-
rent tra le regioni italiane, In mano non ad una ma pil organiz-
zazioni; ma la Toscana e Il porto di Livorno sarebbero uno snodo
centrale soprattutto nel traffico intemazionale di stupefacenti in
ingresso in Europa, in particolare quello di cocaina, diretto da or-
ganizzazioni in gran parte riconducibili all"ndrangheta calabrese.
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Il Telegrafo

Aferpi, polemica sulla variante
«INon c1 sono garanzie sul futuro»

Atteso il dibattito in consiglio comunale. Voci critiche sul progetio

I TEMPI delle procedure buro-
cratiche sono cosi lunghi che ve-
perdi mattina (dalle 8.30) in consi-
glio comunale, si arriva a discute-
e delle controdeduzion alls Va-
riante Aferpi a pi di due anni di
distanza dalla firma sl ministero
di Rebmb & quando ormai su tut-
to il progetto ci sono fortd dubbi
per mancunza i fnaredamenti.
Ed & questa 'accusa piii forte che
alcuni cittadini, associazioni, co-
mitati e forze politiche di opposi-
rione muovone alla giungm Giulia-
ni Fare un piann urbanistico per
agevolare it progetto Aferpi o-
schinndo di sacrificare ke opportu-
nicd future della cittd, senza avere
adeguate garanzie sull'effentiva ri-
qualificazione delle Accimerie.
L’asscssore all’urbanistica Casla
Maestrini ho risposto cosi alle eri-
tiche: eAbbiamo avviato vari pas-
saggi tma i quali la Vas attraverso
la quale sono state richieste inte-
grarzioni ad Aferpi principalmen-
te su due punti critici emersi dal-
la discussione pubblica: Quaglio-
drumo e tmecuto dells 398, Alla
fine di questa analisi complessa -
precisa I Meestrini - 'ammini-
strazione comunale ha accolio al-
cune delle osservazioni presenta-
te, intmoducendo nuovi elementi
di garanzia e di tutela da parte del-
le istituzioni. Per quanto riguarda
le di infrastrutture viarie e ferro-
viarie a servido dell'industria al

S g -h'tmf.-:

IN AULA Attesa per la discussione della variante Aferpiin consiglio l:omurule

Quagliodromo e per il potenziale
avvidnamento deli'area industria-
le alls riscrvn Orti-Dottagone, pre-
vediamo che b realizzazione di
queste infmstrutture sia subordi-

nata alls conferma del piane indu-
strinle da parte di Aferpi, Nel caso
in cui Aferpi non realizzasse quel
piano, il Quagliodromo restera
area nainrale come oggl, senza al-
cuna modifica £ la Variante non
avra efletion Ma cisonoanche vo-
ci critiche come quella di Leonar-

do Merzacapo gid respamsabile
dell'ufficio tecnicn Taucchini.

<L A SENSAZIONE che si trae
dalla letturm delle motivazioni
con le quali le mie personali osser-
vazioni relative a spercorso S8
398 ¢ occupazione Quaglicdro-
mo» Non $ono state accolte - Af-
ferma Mezzacapo - & che sia man-
cata da parte dei ricevenii (il Co-
mune & Piombino). la voloma
ocapacitit di approfondire le pro-

blematiche espresse nelle osserva-
sion stesse, considerando il docu-
mento  originak  «Masterplan
Alerpiealla sirepun di una Bibbia
immodificabiles, Leonardo maz-
2acapo £ alcuni esempi: per ko sta-
tle 398 smitndosi di demari
pubblici, quali sono stati gli ele-
ment: tecruci e sulla base di quah
ulteriori approfonditi esami vie-
ne preferito un pereono di 4 km
rispetto a quello proposto dal sot-
toscritto di 1,8 kms,

m.p.
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Ferpress

Ortona: Giampieri (ADSP), inconto con Castiglione, lavoriamo in ot-
tica efficientamento

(FERPRESS) - Ortona, 25 LUG - Il presidente dell’ Autorita di sistema portuale del mare Adriatico centrale ha incon-
trato il neo sindaco Leo Castiglione. Nel rispetto della riforma dei porti, la priorita & rilanciare le opere strategiche gra-
zie al coordinamento istituzionale e sfruttare le opportunita offerte dail'innovazione tecnologica. La notizia da un comu-
nicato stampa dell’ Autorita di Sistema Portuale del mare Adriatico centrale.

Lavorare in stretta collaborazione con tutte le istituzioni di riferimento e con la Capitaneria di porto a Ortona in
un’ottica di efficientamento. Questo il compiio e la filosofia dell’ Autorith di sisiema portuale del mare Adriatico centra-
le nel rapporto con i porti che rientrano nella propria competenza, espressa dal presidente Rodolfo Giampieri durante il
primo incontro con il neo sindaco della citth abruzzese, Leo Castiglione, e i rappresentanti territoriali, cui hanno parteci-

pato anche il segretario generale dell’ Adsp, Matteo Paroli, il consigliere regionale Camillo D’ Alessandro, il comandante
del Porto, Giuseppe Marzano e il senatore Tommaso Coletti, componente del comitato di gestione dell’ ADSP.

Nel confrento di Ortona, si & parlato dei temi pit rilevanti per lo scalo: dal Piano regolatore portuale, su cui Adsp, Re-
gione ¢ Comune si sono impegnati per poler giungere al pill presto alla conclusione delliter di approvazione, al lema
del dragaggio, fondamentale per consentire alle imprese dello scalo di cogliere le opportunith commerciali di sviluppo
dei traffici, creando nuova ricchezza ed occupazione. Affrontato anche il tema della stazione marittima, dove @ siata
condivisa Ia proposta del Presidente Giampieri di integrare le funzioni di terminal passeggeri con spazi per i servizia
vantaggio delle imprese e degli operatori portuali.

Nella riunione, si & anche parlato delle Zone economiche speciali, previste con 1'obiettivo di attirare gli investitori dal
Decreto “Resto al Sud”, che potranne definire un nuovo modello di sviluppo del territorio, tema che dovri essere af-
frontato dalle Istituzioni locali, in primis Regione Abruzzo e Comuni coinvolli.

Infine, sullo specifico wema deil’apertura di uffici locali della ADSP nello scalo ortonese, Giampieri ha specificato che
nei modello organizzativo seguito non sono previste aperture di uffici locali, ritenuti attualmente poco efficaci ed effi-
cienti rispetio agli investimenti necessari. Nel rapporto con gli operatori delio scalo sara privilegiato invece il dialogo
telematico per ridurre i tempi di risposta e semplificare gli iter procedurali, il ruolo di riferimento delle locali Capitane-
rie di Porto, mentre in base alle necessita sara presente personale della ADSP.,

«Sono molto soddisfatio € contento di questo incontro concreto- sottolinea il sindaco Leo Castiglione- fatto discutendo
delle prioritd per il porto di Ortona e trovando delle soluzioni condivise come quella che da domani ci vedra wth impe-
gnati a riavviare 'iter del PRP. Ringrazio per questo I’ Adsp con il presidente Giampieri, uomo di azione € che ha ben
presente il polso della situazione, il segretario generale Paroli e il Comandante Marzano utili nei loro interventi tecnici
per dirimere alcune perplessita ancora in campo.

L’incontro si & concluso con un briefing con gli operatori portuali che hanno cosi potuto direttamente confrontarsi con
I’ Adsp su alcuni aspetti inerenti lo sviluppo dei traffici commerciali.
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Il Nautilus

GIAMPIERI (ADSP): “LAVORIAMO IN OTTICA
EFFICIENTAMENTO”

ORTONA - Lavorare in stretta collaborazione con tutte le istituzioni di riferimento e con la Capitaneria di
porto a Ortona in un’ottica di efficientamento. Questo il compito e la filosofia dell Autorita di sistema portua-
le del mare Adriatico centrale nel rapporto con i porti che rientrano nella propria competenza, espressa dal
presidente Rodolfo Giampieri durante il primo incontro con il neo sindaco della citta abruzzese, Leo Casti-
glione, e i rappresentanti territoriali, cui hanno partecipato anche il segretario generale dell’Adsp, Matteo
Paroli, il consigliere regionale Camillo D’Alessandro, il comandante del Porto, Giuseppe Marzano e il senato-
re Tommaso Coletti, componente del comitato di gestione del’ADSP.

Nel confronto di Ortona, si é parlato dei temi pit rilevanti per lo scalo: dal Piano regolatore portuale, su cui
Adsp, Regione e Comune si sono impegnati per poter giungere al piil presto alla conclusione dell'iter di ap-
provazione, al tema del dragaggio, fondamentale per consentire alle imprese dello scalo di cogliere le oppor-
tunitd commerciali di sviluppo dei traffici, creando nuova ricchezza ed occupazione. Affrontato anche il tema
della stazione marittima, dove & stata condivisa la proposta del Presidente Giampieri di integrare le funzioni
di terminal passeggeri con spazi per i servizi a vantaggio delle imprese e degli operatori portuali.

Nella riunione, si & anche parlato delle Zone economiche speciali, previste con I'obiettivo di attirare gli inve-
stitori dal Decreto “Resto al Sud”, che potranno definire un nuovo modello di sviluppo del territorio, tema
che dovra essere affrontato dalle Istituzioni locali, in primis Regione Abruzzo e Comuni coinvolti.

Infine, sullo specifico tema dell’apertura di uffici locali della ADSP nello scalo ortonese, Giampieri ha specifi-
cato che nel modello organizzativo seguito non sono previste aperture di uffici locali, ritenuti attualmente
poco efficaci ed efficienti rispetto agli investimenti necessari. Nel rapporto con gli operatori dello scalo sara
privilegiato invece il dialogo telematico per ridurre i tempi di risposta e semplificare gli iter procedurali, il
ruolo di riferimento delle locali Capitanerie di Porto, mentre in base alle necessita sara presente personale
della ADSP.

«Sono molto soddisfatto e contento di questo incontro concreto- sottolinea il sindaco Leo Castiglione- fatto
discutendo delle priorita per il porto di Ortona e trovando delle soluzioni condivise come quella che da do-
mani ci vedra tutti impegnati a riavviare l'iter del PRP. Ringrazio per questo I'Adsp con il presidente Giam-
pieri, uomo di azione e che ha ben presente il polso della situazione, il segretario generale Paroli e il Coman-
dante Marzano utili nei loro interventi tecnici per dirimere alcune perplessitd ancora in campo.

L'incontro si & concluso con un briefing con gli operatori portuali che hanno cosi potuto direttamente con-
frontarsi con I'’Adsp su alcuni aspetti inerenti lo sviluppo dei traffici commerciali.
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L’'Avvisatore Marittimo

PARLA ILPRESIDENTE DELLA COMPAGNIA PORTUALE

«Civitavecchia vale 500 mila teu»

Luciani: «Per il terminal di Gavio possibile
futuro con Grimaldi. Operazione da non escludere»

ALBERTO GHIARA

GENOVA. Spuziu agli arma-
tori che portano traffici, pili
pressione su quelli chesi sono
seduti supli allori: ¢ quanto
chiede il presidente della
Compamia dei portuali di Ci-
vitaveechia, EnricoLuciani, ai
vertici della nuova Autarita da
sistema portuale del Tirrcno
centro-scttentrionale, il pre-
sidenteFrancescoDiMajoela
scgretaria generale Roberta
Macii. L' Ttalia - afferma Lu-
ciani - ¢ una hanchina natura-
le proicttata sul Mediterra-
neo. I porti sono vene che de-
vono congiungersi con un'ar-
leria unica. Sc in fuluro
attirassimoil 50 per eento del
traffico che passa da Suez, in-
vece dell'attuale 30 per cento,
le lince ferroviarie che oggi
portano merce dall’'Europa
scttentrionale verso Homa
potrebberoriempirsianchein
sensocontrario. [l portodi Ci-
vitaveechia potrebbe movi-
mentare molti contenitori in
pit1. La zona intornn a Roma
produce la movimentazione
diun milivne divontlainer, che
passano in gran parle dallEu-
ropa seltentrionale ¢ non dai
porti nazionalis.

La nascita delle Autorith di
sistema portuale pubd cam-
biare qualcosa?

«Di Majo e Macii sone presi-
dente e segretaria generale da
pochimesi. Oggi hanno un’oc-
casione storica di sviluppare i
traffici di container, di pro-
dotti per 'automotive, di pas-
scpyferi per Je crociere (settore
nel quale siamo primi in Mec-
diterraneo). C'¢ unapotenzia-
lita forte perle Autostradc del
mare, L'unico settorcin soffe
renza sono le rinfuse, che di-
pendono dalla erisi e dalla
chiusura delle fabbriche nel
retropnrton,

Che cosa occorre fare con-
eretamente?

«Puntare a un salto di qualita,
11 terminal per i container &
stato costruito negl anni
1990.Oggi & sottoutilizzato. E'
un tappo per il porto, chilo ge-
stisce (Msc, ndr) non ha inte-
resseacrescere. Laconcessio-
ne varivista, bisogna usare gli
seali sccondo le necessita del
Pacse e non soltanto degli ar-
matorir,

Quali potenzialita avrebbe
il terminal?

«Necl 2016 sono stati movi-
mentati 73 mila teu ¢il 2017 &
cominciato sullostesso livello
dell’anno scorso o forseun po’
maggiare a causa della crisi di
Gioia Tauro, Oggi con la ban-
china 25 di Msc si potrebbero
muovimenlare 500 milia leu, di
cui 300 mila legati al mercato
di Romae 200 mila perdistan-

ze maggiari. Potremmo an-
mentare i traffici verso leste-
ro. Nonostante la crisi, il Me-
dilerraneo ha visto crescere
del 20 per venlo ipropriledli-
ci di conlainer. 5i ¢ ridotto il
divaric con I'Europa setten-
trionale, che movimenta il 46
per cento def contenitori cu-
ropeicontroil4lpercentodei
porti mediterranei. Civita-
veechianonpuocsscrequasia
zerom,
Intanto il progetto di un
nuovo terminal container &
tramontata. Quale futuro
avra il terminal che avreb-
be dovuto essere ampliato,
quello in concessione al
gruppo Gavio?
«1] mio suggcrimento per Ga-
vio ¢ di prevedere I'utilizzo di
quelterminal peraltre funzio-
ni. Ci sono altre merri che po-
trebbera essere interessate.
Ad esempio, con la nuova su-
perstrada per Viterbo adesso
si pud arrivare diretlamente
finoaKiev.E'unabuona occa-
sioneperro-roeautomotives.
A Civitavecchizs queste due
tipologie di meree sono mo-
vimentate in particolare
dal gruppo Grimaldi di Na-
poli. PensacheGrimaldi sia
interessato al terminal di
Gavio?
«Potrebbe accadere che Patti-
vita di Grimaldi si estenda sul
terminal di Gavio. Grimaldi
ha portatn molto traffico di

automobili a Civitavecchia.
L'Autoritidisistema portuale
deve venire incontra alle ri-
chieste dell'armatore. A Civi-
tavecchia si movimenlano
300 mila autovetture, il 10 per
cento sono di Grimaldi. Sipud
arrivare a 500 mila»,

Qual &il ruolo in portodella
Compagnia portuale di Ci-
vitaveechia?

«La Compagnia, che ha com-
piuto 120 anni, ha seelto dopo
la riforma della legge 84 del
1994 di operarc come articolo
17 comma 2 e poi come gestore
del poal di manodopera. Si ¢
separata nettamente dall'im-
presa Cilp, che gestisce le atti-
vitd di impresa portwde e di
ugenziy marillima. La Com-
pagnia ha un organico di 200
lavoratoriatempoindetermi-
nato, a cui si aggiungono alcu-
ne decine di ragazzi a tempo
determinato, per i periodi di
picco di lavoro. Dal 2004,
quando sono diventato presi
denlte, non abbinmo maichic-
sto la cassa integrazione per
mancato avviamento. 11 mio
sogno ¢ che ai lavoratari por-
tuah venga riconosciuta una
patente curopen del portuade,
che consenta u ognuno di la-
vorire in Lutli § porti europei.
Noi pur:itiamo molto sulla for-
mazione, per la quale inve-
stiamo circa 20 mila euro al-
l'annon.

B BY NCAD ALCUNT JRITTI IMSCHVATI
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Civonline

Adsp: comitato di gestione ai nastri
di partenza

Lunedi la prima riunione del nuovo organismo tecnico dell’Autorita di
Sistema. Si tratta dell’'ultimo tassello della governance portuale ancora
da definire. Manca I'ufficialita ma ormai sembra certo l'ingresso di For-
tunato. Il consigliere del M5S: "La scorsa settimana ho incontrato i ver-
tici di Molo Vespucci. Tutto fa pensare che ci sia una buona predisposi-

CIVITAVECCHIA - Questa volta potrebbe essere quella buona. Ormai i giochi sembrano fatti € anche
l'ultimo tassello della governance del porto sembra potersi incastrare.

Potrebbe infatti svolgersi lunedi prossimo a Molo Vespucei il primo comitato di gestione portuale. Di
ufficiale ancora non c'é nulla, ma ormai sembra data quasi per certa la convocazione, a meno di ripen-
samenti dell’'ultimo minuto.

A fine maggio la nomina del segretario generale Roberta Macii, a fine giugno l'insediamento
delOrganismo del Partenariato risorse mare. E oggi, a fine luglio, potrebbe quindi costituirsi ufficial-
mente il comitato di gestione, organismo che di fatto va a sostituire il vecchio comitato portuale a cui il
presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale Francesco Maria di
Majo ha gia fatto ricorso per non vedere completamente bloccata la macchina amministrativa, potendo
procedere proprio con la nomina della Macii, al'approvazione del bilancio consuntivo 2016 dellEnte e
al rilascio di concessioni ed autorizzazioni.

I nuovo comitato di gestione portuale, presieduto dallo steso D Majo, sard composto inoltre dal direttore marittimo
del Lazio e dai rappresentanti di Regione, Citta Metropolitana e Comune di Civitavecchia. Per la Regione si tratta del
dirigente dei porti Roberto Fiorelli, andato a sostituire il nome del presidente della Compagnia portuale Enrico Luciani
inizialmenie indicato dalla Pisana ma bocciato dall’ Anac. La Citta Metropolitana, a seguito dell’avviso pubblico per la
raccolta di curricula, ha fatto ricadere la propria scelta sull’ingegner Matieo Africano.

E poi c’¢ Palazzo del Pincio che ha visto bocciata 1'autocandidatura del sindaco Antonio Cozzolino il quale ha quindi
indicato, dopo aver consultato la maggioranza, il consigliere Francesco Fortunato, delegato ai rapporti sindacali e pre-
sidente detla commissione lavoro. «Aspetio ancora I'ufficialith della mia nomina all’interno del comitato di gestione o
una convocazione ufficiale - ha spiegato il consigliere grillino - la scorsa seitimana ho incontrato in vertici di Molo
Vespucci per approfondire alcuni aspetti legati alla mia esperienza in ambito portuale e al mio curriculum. Abbiamo
anche discusso del futuro e dei progetti di sviluppo dello scalo. E stato un incontro positivo e tutto fa pensare che ci sia
una buona predisposizione da parte dell’ente».
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L’Avvisatore Marittimo

PIU DI 1.700 PERSONE AL MAXI-CONVEGNO DELLASSOCIAZIONE FONDATA DA GRIMALDI

Alis, impegno per il rilancio del Sud

Ferrobonus e marebonus sono legge, ecobonus Ue in Commissione a inizio 2018

ALBERTO QUARATI

NAPOLL Per Alis, l'Assacia-
zionelogisticadcll'intermoda-
lita sostenibile, anedi scarso &
statoilmomentodellaconta:al
mega-convegno “Irilanciodel
Mezzogiorno attraverso la lo-
gistica intermodale sostenibi-
le”. di Napali erano presenti
1.700 personc in rapprescn-
tanza delle 1200 aziende
iserittc All'armatore  Guido
Grimaldi, che con il padre
Emanucle ¢ I'ideatore dell'as-
sociazione. il merito di aver
portato per la prima volta a
parlare i ecaricatori, quindi i
client della catena logistica,
portando cosilagrandeimpre-
sa- in particolare del Novd Ita-
lia- aconfrontarsidiretlamen-
le con il mondo dell'uututea-
sporto e dell'intermodalita:
Acqua Sant'Anna, lveco, Dhle
gruppe Veronesi

Francesco Benevolo, direttore
operativo ha annunciato cheil
ferrobonus & in Gazzetta uffi
ciale cusciria giorni, seguiraa
ruota il marchonus mentre al-
Piniziodel prossimoannoimi-
nisteri dei Trasporti di Italia,
Francia, Spagna e Portogallo
presenteranna alla Commis-
sionc curopea il progetto di
marebonus Ue {spirato nella
suslatiza al primo ecobonus
italianu licenziato dal governo
Berlusconi), con I'obiettivo di
inscrirlonellaprogrammazio-
ne economiea 2021-2028,

La prima uscita pubblica del-
T’Alis ha avuto successo in ter-
mini di partecipazione visto
che cro presente la eremo del
maondo del trasporto italiano.
Tuttaviaé stata notata 'assen-
za de]l ministro Graziano
Delrin, pare poco felice della
crisi dell'associazionisma at-
traversata dal settore dei tra-
sporli, armatori in primis. Al
suo postec’era il vice-ministro
Neneini, mordi e fuggi dopo
aver parlato delle opportunita
del codice appalti. Se, come

sembra, gli armatori ribelli ol-
tre auna Confitarma 2 voglio-
no fare anche un’Alis 2 en-
trambe legate al mondo di
Confeommercio, sarh ancora
piu evidente Ja fratlura origi-
nata dal dissidio tra i big Gri-
maldi e Aponte. «Se qualeuno
vorrd sfidarcei - dice Grimaldi,
che di Alis & il presidente - si
trovera di fronte un colossa,
ancheseogginondovrebbe es-
sere il giorno delle polemi-
chow.

Falta lo rapprescntanza dclle
Autorita di sistema portuale
(Adsp) che hanno data il loro
contributo al dibatlito su una
grande sfida: lo sviluppa del
Sud talia. Grimaldi ha aperto
il confronte introducendo il
grande tema del convegno, In
ripresa delle vziende del Sud
attraversa la sinergia dei tro-
sporti. Sinergia che mira es-
senzialmente alla riduzione
del costo logistico, attualmen-
te troppo caro e quindi non
competitive a livello interna-
zionale: «L'Italia - spicga 'ar-
matore - non potri crescerce se
non cresce il Mezzogiorno,
perché il rilancio del meridio-
ne del nostro Paecse favorirh
nansola le aziende del Sud ma
anche quelle del Nord Italia.
Con lo sviluppo infrastruttu-
rale e dei trusporli tulle le
aziende della Penisola polran-
no realmente ampliare i loro
mercati di riferimento, Que-
sto grande convegno ha come
obiettivo quello di far sentire
forte e chiara ln nostra voce,
voce di tante aziende che vo-
gliono crescere ¢ far erescerc
T'occupazione in Italias. Trai
25 relatori nella parte iniziale
delconvegna sono intervenubi
Alberta Bertane, presidente di
Acqua Sant’Anna, Alheria No-
bis, amministratore delegato
di Dhl Express Talin, Pierre
Lahutle, Brand Presidenl di
Ivecoe MassimoZanin, ammi-
nistratore delegato del gruppo
Veronesi.
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Nuovo Quotidiano di Puglia

EIZGEE Cail, Cist e Uil lamentane la mancata convocazione a Roma al dicastero di De Vincenti

«Esclusi al tavolo
del ministro

Ma

qui ¢’¢ bisogno

di intentl unitari»

® Lu rivendicuzione dei ue
Antomie del tindd beirdial

senti gquel givmo, o € non en-

no, ovvero Macchia per la
Cgil. Castellucri della Cisl e
Licchello della Uil. Protestane
per il mancato invit delle ore
ganizzaziond sindacali alla riv-
nione svoltasi a Roma Lo scor-
s 20 Jugliv (neile furo) wlla
presenza del minismn De Vin
centl, «Un incontro chicsto od
ulienuiu da Cyil, Cisl ¢ Uil di
Brindisd irca tn mere fa - af-
fermano - in occasione della
sua venuta nella nostra citth.

sl e Uil, nonchd it

ti ¢ V'onorevole Marianos.

In uaa nota congiunta Cgil,
Cisl e Uil affermano che <l
haano permesso che prendesse-
1o paste all’incoatn presso i
Ministero solo alcurni dei pre-
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che | p di tutta Vini-
ziativa suila crisi Brindisina: §

o aftrui per stunentalizzariy
a fini eleftorali. Vedremn cowa

szranno In gmdo di

alla rivnione, che sl wano
paio o b I

e ofa
ziate da tempo, ed infani han-
o preseifule  cutne n;vidt:
fo iR passale em
wnsmn :E;:ﬂo ed otenuto:
lch bunil%dm. l;m:e. iil]liz.ialc an-
¢he se finanz n:arm
per nuovi investimenti delle
aree che non hanna la neceasi-
1 di essere bonificatz, potaun
progetio per P
nuovi investimenti sul torrerd
gid disponibth per ndare vila
ali'economia agonizzante ed
al calo i hile dei

eitei brindisino stia altmver-
sanda una congiuntura che ha
dotto © %

sti di lavoro. Qualche mmol:'
dietro 5i decanmava tanto il pro-
e pamacea &t probie
me b -
!ni .d?‘, unillgn;{.h Dty curil-

sindocati cutfoderali. Ben ven-  cusl conpie vedicioo se Hweed: di paziune, di
gano tutle le inithative, Meurs-  fante 2 carpire nune le reali  prog lith ed investd i
menlc non p care  probl he mno ad oggi af-  con disagi in i i seuen coo-

ive, né i, poi Noi dubiti che i humivi ¢ sociali del-

bn i
ché i reali detentori delle pro-
blematiche del  lavora e
ddel|* nocopazione sono | Sinda-
cati Confedenali, che quntidia-
namente si misurano sul termi-
togio ¢ non carpiscone i lave-

questo avvenga, sopratiufto a
causa di uno scotlamento fivio-
lngico che da wempre haneo i
speao al Joro lervitonio=
Macchia, Castellwcei ¢ Lic:
chello snstenponn come all 1er-

la nostra provineia. Ci spisce
che il Mmnisiro De Vincenii
ron sia satn mease nelle con-
dizioni di rispettare in toto la
purvda dabs, evidenlemente an-
che lui pensava che il nostro
fouse un temitono cocso che
nop vive di liseni

ciclaa, ha cambist nome. St
chinma  Brindisi  Industrial
Park (vecchio progesto presen-
wo ¢ distusso anni addieoro
o I"Axl In una dunione del
Cpel) che potrebbe, non si ca-
pisce come, rigprire uno spir-
ﬂ:n r la debilitata economis

nd':um. Una sperunizn afie-
%a da anni che, comsiderlamn

m3
agisce 'ga i bene di chi ci vi-
ve, si sbagliavale

Tl sindacaio commenta tutta-
via che «l'atientionc del mas-
HITK £y ile pulitico aa-
rionale del settnee nei confron-
ti dei postri problemi & comun-
gue dn conaiderare positiva
c_periam iilia la vola buona.

purtroppo noa :smku_n: sl
Ziome adeguata per le innume-
revoli esigenze accumulate dak
I comunild brindistna negli
annis.

in conclusione 1a nots con-
ginota insiste sull’opportunitd
fbc -: dnjr::unn‘a. al comrario,
"unilh di intenti per junge-
re gli obienivi prefiai, JLn 0=

& perd P n sentre
be dichiaraziont deile personali-
A politiche che hanno paneci-

-1 mn
un rigvolte positiva dell'intera
vicendas,
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Cosmopolismedia

Piu fess che Zes

"1l Pd e la retorica per Taranto, ma i fondi finiscono a Bari". Il commento, del parlamentare - di Direzione Italia -
Gianfranco Chiarelli, sull'istituzione delle Zone ad economia speciale

“Sommessamente, mi permetto di evidenziare che mai da parte mia & stata sostenuta la pretesa di trasfor-
mare il decreto legge per il Sud in una legge per Taranto. Ma continuo a rivendicare il diritto dell’Autorita
di sistema portuale dello Jonio di ospitare una Zona economica speciale (Zes) e di garantire ai potenziali
investitori di quella zona procedure burocratiche semplificate e fiscalita di vantaggio a cominciare dal credi-
to di imposta. Lo rivendico partendo dai numeri e dai traffici che sono potenzialmente orientati verso il porto
jonico, non da valutazioni accademiche. D'altro canto quelle espresse nel corso degli anni dagli economisti
della Fondazione Svimez a sostegno della Zes per Taranto, prima che il governo decidesse di intervenire,
non sono valutazioni accademiche ma elaborazioni costruite sulla concretezza di cid che le aree portuali e
retro portuali possonc garantire agli imprenditori, partendo dagli investimenti in infrastrutture e sulla logisti-
ca integrata che in parte sono stati gia stali effettuati o sono in itinere. Mettere, come {a il relatore di mag-
gioranza al Senato al decreto legge per il Sud, tra i fondi destinati allo sviluppo di Taranto anche un miliar-
do di euro confiscati alla famiglia Riva e destinato al risanamento ambientale della cittd e dell'area indu-
striale inquinata dall'llva, suona come un'offesa al buonsenso. O come uno scivolone provocato da troppo
spirito governativo del relatore medesima”. Lo sostiene il parlamentare di Direzione ltalia, Gianfranco Chia-
relli.

“In questo clima surreale — continua I'esponente politico - che si respira a Taranto, con il sindaco che si fa
dettare come comporre la giunta dal governatore Michele Emiliano e affida ruoli altamente politici e di indi-
rizzo a tecnici baresi, vorrei chiedere ai colleghi parlamentari tarantini del Pd se sono d'accordo con questo
emendamento che permette a ogni Regione di indicare al governo due Zes da istituire o una che rappre-
senti il sistema portuale regionale e ai baresi di operare contro Taranto, anche eventualmente in rappresen-
tanza del Comune di Taranto, visto che un esponente della municipalita che ospita il porto sede di Zes sara
presente nel Comitato di indirizzo e di gestione. Al momento della definizione del Piano nazionale della
portualitd il porto di Taranto era stalo indicato dal ministro delle Infrastrutture Graziano Delrio come sede
dell'intero sistema pugliese che comprendeva anche Bari, Brindisi,Manfredonia, Barletta @ Monopoli. Poi le
pressioni del sindaco renziano di Bari hanno portato il ministro a optare per due Autorita portuali pugliesi:
una sullo Jonio, l'altra sull'Adriatico. Con il decreto Sud il gioco si sta ripetendo: si & partiti con una Zes per
Regione, lasciando alle medesime Regioni il compito di compiere la scelta e di motivarla con un piano stra-
tegico. Le pressioni dei baresi hanno portato il governo a dare il via libera al Senato a un emendamento
che permette alle Regioni di indicare due Zes. Perd i soldi a disposizione per la fiscalita di vantaggio sono
rimasti gli stessi: 206 mifioni di euro. Davvero pochi per permettere lo sviluppo del Sud attraverso le Zone
economiche speciale. Il governo aveva previsto che nel giro di 3 anni, dal 2018 al 2020, sarebbero state
costituite 4 Zes nei porti collegati al Corridoio Scandinavo Mediterraneo, il decreto fa riferimento a Zone
economiche speciali che nascono in aree portuali e retroportuali di un porto collegato alla Rete europea dei
trasporti Ten-T, che parte dal Nord Europa e arriva sino alla Valletta - Malta - toccando al Sud, l'area alla
quale sono destinale le misure decreto legge in discussione, i porti di Napoli, Bari, Taranto, Gioia Tauro e
Palermo. Con 'emendamento che permette di istituire due Zes probabilmente le Regioni Puglia optera per
due Zes: a Taranto e nei porti di Bari-Brindisi. La Regione Sicilia per Palermo e Catania. Scelte legittime, ci
mancherebbe. Ma basta con questa retorica Pd, a Bari e a Roma, dell'impegno per Taranto. Come abbia-
mo verificato lo scorso annc al momento dell'approvazione della legge di Bilancio, 50 milioni di euro desti-
nati alla sanita tarantina per curare un territorio martoriato sono scomparsi di colpo. 1 fondi del decreto leg-
ge per le Zes al Sud, che in Puglia sarebbero dovuti essere destinati a Taranto, sono a disposizione anche
dei porti dell'Adriatico. Ne prendiamo atto. Ma non ci prendiamo in giro™.
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Nuovo Quotidiano di Puglia

Mazzarano: «Bene due Zes,

L’assessore favorevole al raddoppio delle Zone economiche speciali. In Senato I'approvazione

di Vincrnzo DAMIANT

«La creazinne di due Zone
economiche speciall in -
b, pet i porti di Tario ¢
ari, ¢ una scelta coesenie ¢
condivisibile da parte del Par-
lamento=, 11 peo axsessore al-
lo Snlug'!)uu w:unomicn :1‘“.
Regiune Michele M-
zaranc. & soddisfana dells de-
cisione che “premia™ la Pu-
glia ¢ disinnesca un altro der-
by tra Tarante ¢ Ban doﬂa
yuelly per Vistiluzione de!
autorith poctualt di sisiema.
Teri & iniziato in Senato, dopn
il via libera in commissiotic
Bilunciv, l'esame tlelllc “di-
sposizioni urgenti per la ere-
52:::‘ mmmﬁtn d‘: ) Mezzn-
gioma™, 1 cosiddetto “decre-
10 S,

«I1 fatto che il governo
centrale stin lavorando sd un
decretn per il Merzngiomo
un fatio positivos, commenta
Mpzzaruno,  «Lispirazione
u;g;'em s:sllle Zom: econia-
mic! ali — proegoe -
-] nmm dovrebbero na-
mﬁm in busc almnumﬂo di mu-
tosil i i sistena
senti mm Mi mnpfb:n
una decisione coerente che
condividos. Il provvedimento
cvita une nuova battaglia tra
Taraow ¢ Barl come nei gior-
ni in coi i misistre ana
DNeltio ha dovanto scegliere do-
vc crcm: le nuove autorith

r unli. «Nuvn éﬁni lempu di
i

mawmn pid gl edt

%

Sud con il quale il governo
Genliloni.
Ad esempio, con “Resto al

Yoo 2.

ma piu fondi»

va di 200mila euro, per
“relativi alla i zi0ne:
i beni nei seftori dell*agricol-

gici naziosali cotte i
I'accelerazione e la quali

ne della Frnmnuuo—
ne nel campn gt:l’l vicerca e

. " Sud™ sarannn a di ziane
Non ¢ pi tempo di incentivi per In sviluppo di
Nprimo & fimto inparita  FA imers £i60/a un mas
Ancheioho n”?gm‘tlln euro l:lulflu J:i'f&'ﬁ'f
ma adesso ton serve pill [ g ook e il

to, Questions sulls quale so-
no state nchieste paranzie al
rinisito Claudio De Vibcen-
ti. La crearienc delle Zes
rientrn nel pill ampio decreto

cin el Senarn) per ciascun ni-
chiedenie ¢, “nel case in cul
I'istanza sia presentara da pid
mﬁﬁ il costituiti o che in-
tendanu coatitwiesi in furma
societaria, ivi inclase le socie-
th cooperative™, fino a un am-

mird, dell anigianaio o dell'in-  innovarione s favore del Mez-
dustria ovvero relativi alla  zopiomo.
forniturs di wrvizi a lavos: Mln: musure, di cafuters
delle ump a il tra-
lsinsi sefton:™. qlnnn pubblico locale, come
" Per fromeggiare b nuova |2 tield contranuale in cso
:migmrim\e lle regioni me-  di cambio di gestore € il man-
Ii invece dovrebbe es- delle norme sul

risOrse  FeCupcrule
oell’anbito del Fuado svilup-
pa ¢ cossione, Un'alim novi
13 rigbarda § Cluster tecnolo-

contratto degli awtofcrrotran-
vieri, Ogi il Senase dovich-
be decudere 3¢ approvare o
meno il decreto per il Mezzo-
giome

| L'onorevole Chiarelli, esponente di Direzione Italia

= dice Mazzarano -
finito in paritd. Ache io pat-

weipai, all'cpoca, alla batta-

Yliv mu W A HETYOT
pilis, Resta da capire quale
xard la dolazione economica
che verrd destinata alle Zes:
-lmznlmcnlr: :plc I"ussca-
sore della iLano -

cum complessivi, ma adetso
che le zone economiche spe-
ciali verronne suinentste mi
avguro che crescerd anche il
Tfomdox. Altrimentt, § soldi an-
dranno suddivisi tra pit sog-
getti ¢ cv ne saranno meno
per fuiti. «Speru che o duta-
zione economica venga ade-
-, conclude Mazzarano.
2 cnsa sono l¢ ZesT Comin-
ciame cul dire che la Puglis
¢ la Sicilia saranno le uniche
due regioai che patranna indi-
came due, e Zone economi-
che speciall prevedono il tico-
noscimento di una serie di
vanaggl oomativi e fiscali
alke imprese che #f insedicran-
no nella Joro area, che coinci-
de com un Poro € un retropor-
10, F qumdll un 'lmll.'unenlu
it favorevole mpenn a
ammesso dal ?::n-
che. E lc altre rl:gloni che
non hanno due autorith por-
wali come la Pughia? Potran-
no presentare fstanza in for-

# Onorevole Glanfranco
C L lel viene scouss-
to di condurre uns batls-
51!:1 di campanile per ln

fes a Tarantn da parte

di alcunl esponenti del

Pd, i quall sotivlincane il

loro iny o per la Pu-

gila con Pemendamenin
al decrelo Sud che per-
mctte il riconosciments

di due Zes in ogni Reglo-

ne,

=Mai da parte mia vi & s1a-
1a ta prerera di rasformare il
legge per il Sud in

ma VA 5E o
in ssociuzions con GII'I ‘arcs

unz legge per | Turmnlo. Ma
o &

postunle che obbia le
stiche previste. Su queste mo-
difiche appontate al westo ori-

Emdc son, perd, al centro
non puche pulenudn: cun

il dizit-
in del porto dell’ Autorit di =i-
stema pomlale tlelln Jonio di

(Zesl 1 dx jarantre

Tamate che, pel ri
sin dali'inizio  Fistitarione
delta Zes, teaw ora che 'am-
pliamento dell
33 compnnellere uisLzio-
ne di e delle :liqom in
forra et dubki sulla reale co-
pertura finanzisria avanzati
dugli stexsi toenici del Scos-
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dur: burocratiche s:mpl!ﬁcu:
¢ fiscalitd di vantaggio. Lo ri-
vendico erdo Jai numeri
¢ dai waffici che sono poten
Halmente odenatt versn
porto jonicos.

Anche I'Autorith ¢l Siste-

mu del Bawo Adristico,

«Su Taranto retorica Pd
maifondi

mmptmui.ﬁﬂmﬂiunidl.

con | pord di Bad ¢ Brin-
disd, pud clsendleare il di-
ritlo i capitare une Zes
¢ lo ha (atle con motire-
zionl supportare da una
refazione  del  retiore
dedl*Universith di Bari.

«Rivendicazione legittima.
Ma basta con guesid

finiscono
puntualmente a Bari»

11 deputato rivendica Uistituzione dell'area agevolata
partendo dai dati sui mumeri e sui traffici dello Jonio

in giro, Nessun paﬂamm glia Riva & deqtinato al risana-
di maggi mcate ambicalale dolla citd ©
un emnendanento p:r stanzia:  dell'area industriale inguinata
re pilt Hsofse destinate alle d.tll I'I\'l: Se non & pn offesa
Zes, vistn che o di lone provocute dal
nuUmeTe=-

Perd & vern che negli nltl-
mi annl varl provvedi-
menth leglslatlvl henno de-

Pd oo Burien a, dell'ior

goa per Taranto. Come ob-
raM\mﬂ:amlnmmm-
no al momento dell"approva-

stinate risorse su Tamn-
in. TI relotnre sl Senato
del decrete Sud, Salvate-
re Tomavelll, hu sottoli-
aeuto piutiosiv ln oecenl.

zione della logge i Bil

50 milioai li ewro destinati al-
1a sanilh rarantina per curare
un temitorio martorizn «ono
scompansi b colpo, | tondi
del decreto le Zes
at Sud che in lia duveva-

ronio & disposizione anche dei
porti dell’ Adriatico. Ne pren-
diamo ato. Senza

th che quelle risorse sla-

no wpese e spese hene

pluttoste che al-

tre.

«Suona_come olfesa al
) inscrire, cume l’u |I

lmplm spizito govemativo del
relatore mede: : ano

Lz nuovs amministrazio-

ne comunale dl Taranto,
guldau dal sindaco Me-
lucel, avrd comungue la
possibilita di far valere le
esl; della cliti, stan-
te lo stretiv enpportio esl-
stente con §l governatore
~miliann.

«A Taranto si respire un
clima surreale, I sindaco affi-
da nefla giunta ruol allamen-
te politich ¢ i indirizzo & wec-
nici baresi. La ulumune ]

de. Eccor nel Comitato di ge-
stivie Jella Zes di Taronto il
Ct;mlme ch metterd un hare-
wls
Lel ha condatin una bai-
tuglia anchie contro 'lst-

taxione dell’Antoritd di s-
rtuale Jde! Baiso

Adrhtm con sede 2 Ra-
ri. Perché questu accuni-
menic contro i capoluo-
go regionale?
=Nof £'¢ accanimento cof-
tro Barh, ma vrgogliv ml -
vendicare cib che tocea » Ta.
runiu, Al momenio dells def-
S ST el
a a-
ranto era stato indicato dal
nistru delle Infmstrutiure Grn
tane Delriec come  sede

fmd: dadnatf allo s\'iluppa
di Taranto anche un miliande
di euro fi alia famj-

La lagga di bitancio
150 miioni per la sanith
sono scornparsi di colpo

| fond stanciat
Gt destinati alla cit
andranno agli altri porti

Voreel

dell'intero mstema pugliese
3 Bani,

ll eollcgiu '

che o
Boyler-

Lini del Pd se suno d'nu.mlo
e Pemendamento che per-
metre & ogni Regione di indi-
care al govemno due Zes o
una che rappreseati il dstema

e regionale, K se sono
d'accordo che ai baresi sia
possibile compicre scelie com-
v Tarnw anche in buona k-

Brindiai Manfied
ae Monopnli Poi le pressio-

i del i rennannp':.l Ba-
f Il:nnu pu;l:mAl mm:ian 3
optare e Autogit.
np“t“ pﬂim una sulla lr:il;.
Taltra sull' Adsiatico. Com il
decreto Sud il gioco si sta n-
petendos

O Mur.
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Gazzetta del Sud

CapitaleMessina prosegue nelta crociata per I' autonomia

Vertici della nuova Authority «Crocetta contro Gioia
Tauro»

Prima I' incontro con il presidente della

Regione Rosario Crocetta e poi I' invio di un

documento ai partecipanti e agli invitati all’

audizione che si terra oggi nella quarta

commissione dell' Ars.

CapitaleMessina continua a combattere,

purtroppo alquanto in solitudine, con pochi altri

- a difesa dell' autonomia dell’ Aulorila portuzale

d i Messina-Milazzo. «Pur consapevoli -

scrivono Pino Falzea e Gianfranco Salmeri -

che il tempo e volonta politiche superiori

giocanc a nostro sfavore, sull' Autorita portuale

non molliamo! Perché sempre pil convinti che

la perdita della sua autonomia sarebbe un

danno per I' economia e V' orgoglio della citia,

gia sufficientemente in crisi. leri abbiamo

incontrato Crocetta, presente a Messina per un

convegno, e gli abbiamo consegnato una

lettera con la nostra posizione ed una strategia

per scongiurare |I' accorpamento con Gioia

Tauro. Dal breve colloquio - sottolineano

Falzea e Salmeri - & emerso un elemento

cruciale: Crocetta non ha concesso € non

intende concedere I' intesa, prevista all’ arl. 8

del decreto Delrio, per la nomina del

presidente della futura Authority

calabro-messinese. E non & un dettaglio da

poco, perché la mancata intesa rallenta ' iter

dell' accorpamento e costiluisce il presupposto per ulteriori iniziative in ambito giuridico, leggi ricorso al
Tar, nel caso che il ministro proceda ugualmente alla nomina, Alla commissione Ambiente e Territorio
abbiamo inviato un documento, che alleghiaman.

L’ audizione di domani - rimarca ancora CapitaleMessina - fa sperare che c¢i sia la possibilita di qualche
iniziativa politica del parlamento regionale contro I' accorpamento della nostra Authority». Da qui I
appello che Capitale Messina rivolge agli invitati ovvero ai sindaci di Messina Accorinti, di Milazzo
Formica, al presidente di Confindustria Messina D' Andrea, ai segretari di Cgil-Cisl-Uil, «di fare I'
estremo sforzo di dimastrare che la stragrande maggioranza dei cittadini messinesi & contraria alla
perdita dell' autonomia della nostra Autoritd portuale». Il documento consegnato ricorda come, ad
esempio, «con lo strumento della revisione del decrelo si potrebbe scongiurare la soppressione dell’
Authority messinese o almeno ottenere condizioni di autonomia gestionale e garanzie di tutela dei porti
di Messina e Milazzo.

Ora sta al presidente Crocetta di dimostrare nei fatti, quanto egli ha dichiarato piu volte, ossia I’
intenzione di difendere I' autonomia del sistema portuale messinese».(a.t.)
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Tempo Stretto

politica
Autorita Portuale. Crocetta dice no al presidente di
Gioia Tauro

Una possibile strategia per salvare I'
autonomia dei porli messinesi, parlendo dal
diniego dell' intesa del presidente siciliano alla
nomina da parte di Crocetta della costituenda
Autoritd portuale calabro-sicula. L' ha proposta
Capitale Messina al presidente dslla Regione,
trovando terreno fertile, visto che Crocetla
"non ha dato e non intende dare ' intesa al
ministro” e lo ha confermato ieri a Messina. "La
mancata intesa - dice il presidente di Capitale
Messina, Pino Falzea - rallenta !' iter dell'
accorpamento e costiluisce il presupposto per
ulteriori iniziative in ambito giuridico, leggi
ricorso al Tar nel caso che il ministro proceda
ugualmente allz nomina. Ma ¢' & dell' altro:
finalmente all' Assemblea Regionale Siciliana
si sono accorti del problema dell’ Authority
messinese, Infatti mercoledi 26 alle 12 in sede
di quaria commissione, Ambiente e Termitorio,
si svolgera un' audizione "in merito all'
accorpamento delle autoritd portuali d i
Messina e Gioia Tauro”. Sono stati invitati all’
audizione oltre al presidente Crocetta ed all'
assessore al ramo Luigi Bosco, il sindaco di
Messina Accorinti e di Milazzo Formica, i
presidente di Confindustria Messina D' Andrea
ed | segretari messines! di Cgil, Cisl e Uil.
Sara nostra cura - conclude Falzea - inviare
lore il nostro documento, sperando che ne condivideranno contenuti e finalita.
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Gazzetta del Sud

Porto di Gioia Tauro, oggi la riunione del Comitato che dovra rendere operativo il nuovo
organismo che gestira 377 lavoratori

L' Agenzia prende forma: chi si ammala non avra
indennita

Alfonso Naso reggio calabria Stamattina si

terrad il Comitato poriuale straordinario che

deliberera I' atlivazione dell' Agenzia per il

lavore portuale. Domani si andra dal notaio

per la costituzione ufficiale del nuovo ente che

operera materialmente dal prossimo 1. agosto.

Trapelano alcune circostanze sul regolamento:

il lavoratore iscritto negli elenchi detenuti e

gesliti dalia Agenzia ha diritto all’ indennila per

mancato avviamento per ogni giornata di

disponibilita al lavoro. Ne consegue che la

mancata disponibilitad determinera la non

corresponsione della indennita di mancato

avviamento.

Il lavoratore iscritto negli elenchi detenuti e

gestiti dall' Agenzia ha !' obbligo di comunicare

tempestivamente le giornate di mancata

disponibilitd. Saranno considerate

giustificative della mancata disponibilita -

comportando comunque la non

corresponsione della indennita di mancato

avviamenlo - la malallia del lavoratore iscritto

negli elenchi o di un suo familiare convivente, I

assistenza del lavoratore iscritto negli elenchi

ad un familiare disabile, I' infortunio del

lavoratore iscritto negli elenchi ed ogni altra

causa di oggettiva e comprovata impossibilita

a garantire la chiesta disponibilita.

A tale proposite, la comunicazione di indisponibilith dovra essere corroborata da documentazione a
comprova dello stato di indisponibilita ed essere trasmessa tempestivamente all' Agenzia, comunque
non oltre il termine di cui all' art. 1 del regolamento.

Durante il periodo di iscrizione negli elenchi, un rapporto di lavoro a tempo determinato (sia esso part-
time o full-time) oppure un' assunzione tempo indeterminato part-time che sia stata comunicata nei
tempi previsti dalla legge all’ Inps ed alla Agenzia comporta la sospensione dell’ erogazione dell’
indennila di mancato avviamento, ma la conservazione della iscrizione negli elenchi.

In sostanza, i lavoratori darannao una sorta di disponibilita e non verranno assunti.

L' Autorita portuale, che sta seguendo tutte le procedure per la costituzione del nuovo arganismo, ha
inserito come clausola quella della egalita.

Chi subisce |a restrizione della liberta personale avra ripercussioni. Previste tutta una serie di

circostanze per le quali si pud procedere alla cancellazione dei lavoratori dagli elenchi., Oggi forse ci
sara un sit-in dei lavoratori.

T T
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La Nuova Sardegna

asinara

«La tassa di sbarco salvera |' isola»

il sindaco Wheeler risponde alle critiche degli operatori del Parco

PORTO TORRES«L' Asinara € un bene di tutti
ma ricade nel territorio del Comune di Porto
Torres: come amministratori abbiamo il diritlo
e anche il dovere di fare delle scelte & siamo
convinti che il contributo di sbarco, i cui
proventi saranno utilizzati per finanziare
diversi servizi, sard un' opportunita che fara
crescere |I' isolan, Il sindaco Sean Wheeler
interviene ancora una volta sul contributo di
sbarco per chi visita I' Asinara, dopo le
proteste degli operatori che lavorano sul Parco
nazionale, perché crede ¢he «i fini sembra non
siano stati capili da una parte del cittadini e in
particolare dagli operalori econemici», Per il
sindaco non & il momento di alzare muri,
dunque, ma di dialogare. «Serve soprattutto
uno sforzo, da parte di tutti, per capire perché
e slato scello il contributo di sbarco e a cosa
servira: oggi scontiamo anni di scarsa
programmazione e |a nostra intenzione invece
& quella di accendere un faro sull’ isola,
accompagnarla in uno sviluppo di crescita. Per
fare tutlo cié abbiamo bisogno di risorse che
saranno completamente reinvestite nei servizi
utili all' Asinara, come quello di raccolta e
smaitimento rifiuti, progetti di recupero e
salvaguardia ambientale, iniziative turistiche e
culturali, interventi per la mobilita e per lo svoigimento di attivita di confrollo della polizia locales.
Wheeler evidenzia poi il risultaio raggiunto con i bus dell' Alp sulle strade del' isola-parco: «Sino al 10
settembre sara possibile viaggiare sul bus dell' Azienda pagando un biglietto di 2,50 euro, invece di 7»,
(g.m.)
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Corriere Marittimo

Porti calabresi-Ricorso al Tar: "La Riforma ci relega al
transhipment”

MESSINA- Al silenzio delle forze politiche sulla vicenda dell'accorpamento dei porti di
Messina-Milazzo con Gioia Tauro e tutti gli altri porti calabresi, i responsabili della Rete
civica hanno detto no ed hanno presentato ricorso al Tar sollecitando anche la presa di
posizione delle Commissioni Trasporti della Camera e del Senato con linvio di
un documento sottoscritto da Fernando Rizzo, I'avvocato che ha predisposto il ricorso,
Giovanni Mollica e dai professori Enzo Siviero e Massimo Guarascio. Nel documen-
to viene sostenuta lillegittimita della riforma chiedendo che il Tar intervenga a bloccare
le procedure, con richiesta di giudizio finale della Corte Costituzionale.
E' sulla non omogeneita della riforma della portualita e della logistica che si incen-
tra la tesi dei sottoscrittori del documento. «Non c'e sviluppo senza coesione, non c'e
coesione senza mobilita, non ¢'é mobilita senza infrastrutture». |l concetto analizzato e
approfondito da Giustino Fortunato e Francesco De Sanctis gia alla fine dell'800, € la
premessa dell'approfondita analisi sulle cause del mancato sviluppo del Sud, che si ri-

flette negativamente su tutto il territorio nazionale.

«Consideriamo insensato un Piano strategico nazionale della portualita e della logisti-
ca — scrivono i rappresentanti della Rete — nel quale gli scali dell'estremo Sud sono
relegati alla sola funzione di transhipment, col risultato di escluderli da ogni pos-
sibilita di crescita. Da almeno un decennio, obiettivo di ogni porto del’Europa meridio-
nale (tranne l'ltalia) é attrarre la maggior quota possibile dei flussi mercantili che traspor-
tano merci e ricchezza nel Mediterraneo. Il risparmio anche di poche ore di navigazione
dei giganti del mare contribuisce a determinare la scella delle rotte. Avere puntato solo
sui porti dell/Alto Tirreno e dell’Alto Adriatico, senza contemporaneamente dotare quelli
dell'estremo Sud delle attrezzature e dei collegamenti necessari a renderli competitivi &
stato un errore clamoroso che ha condotto a cedere quote di mercato a spagnoli, turchi
e greci. Portando sull'orlo del fallimento gli scali siciliani, calabresi e pugliesi, impotenti

davanti alla concorrenza dei nuovi porti africani.
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-segue

La destinazione a transhipment, sancita dal Piano Strategico (/) per i porti delf'estremo
Sud, rappresenta il capolavoro finale di una politica dei trasporti tolalmente sbaglia-

ta: Augusta, Taranto e Gioia Tauro richiedono 3 giorni di navigazione in meno ri-
spetto a Genova e Trieste e almeno 10 meno rispetto a Rotterdam, Anversa e Am-
burgo; limitarne I'attivita a scambi mare-mare, senza contatti col territorio circo-
stante (che ne avrebbe disperato bisogno), li isola dissennatamente, ne impedisce
la crescita e costringe il Governo a impegnare rilevanti risorse al fine di ridurre i
rischi di drammatiche tensioni sociali. Cosi, Taranto é chiuso, Gioia Tauro in grave
difficolta, Augusta sopravvive grazie a raffinerie devastanti per 'ambiente e l'obiettivo di
acquisire maggiori quote della portualita mediterranea é fallito.

Il momento propizio & passato e non c'é pitl il tempo per recuperare ma nascono altre op-
portunita: tutto il mondo sa che il continente del futuro e I'Africa. Nel 2050 tocchera i 2,5
mid di abitanti e, alla fine di questo secolo, secondo le previsioni delle Nazioni Unite, rag-
giungera i 4,2. Pit di Cina e India insieme e con tassi di crescita superiori a quelli del Far
East. Puntando sull’Africa, I'ltalia pud, in pochi decenni, ribaltare una situazione altrimenti
priva di verosimili prospettive di sviluppo. Ostinarsi a competere o a porsi in posizione an-
cillare (come suggerito in alcuni documenti ministeriali) nei confronti del sistema logistico-
industriale del Nordeuropa é una scelta dimostratasi perdente. Il futuro dell'lialia & a Sud
e non dobbiamo farci trovare, ancora una volta, impreparati.

Purtroppo, l'insieme di opere pubbliche che il ministro Delrio ha annunciato di voler realiz-
zare in Sicilia e Calabria appare ispirato a criteri opposti. In Sicilia e Calabria, oltre il 98%
delle merci si muove su gomma e il trasporto su ferro & praticamente inesistente, con tut-
te le conseguenze negative dovute all'inquinamento. La ragione é banale: produzioni e
consumi sono esigui e si muovono esclusivamente in ambito locale. Non vi sono quantita
significative di merci da trasportare su percorsi medio-lunghi. L'allegato Infrastrutture del
Def 2017 indica una strategia trasportisticamente incomprensibile: il completamento del
Corridoio europeo scandinavo mediterraneo (ex Berlino-Palermo) che avrebbe dovuto
portare la Sicilia in Europa e I'Europa all'interno del Mediterraneo, é rinviato a data da de-

stinarsi, cosi come é praticamente annullata la costruzione del Ponte sullo Stretto.
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- segue

Va premesso che la mancanza del collegamento stabile tra l'isola piti grande del Mediter-
raneo e il continente europeo rappresenta un’anomalia planetaria, in quanto non esiste
altra isola del mondo con una popolazione superiore ai 100 mila abitanti e distante meno
di 2 miglia dal continente che non sia unita stabilmente con la terraferma. In spregio agli
oltre 300 milioni spesi per il progetto definitivo — considerato nel mondo dell’'Ingegneria un
vero capolavoro - e a una penale da 1 mid che incombe sullo Stato italiano, il Def riman-
da la realizzazione dell'opera a un non meglio identificato “esame di fattibilita finalizzato a
verificare le possibili opzioni sia stabili che non stabili”. In sintesi, il Def 2017 consacra la
volonta politica di emarginare le regioni dell'estremo Sud dal resto del Paese. Semplice-
mente incredibile. Appare, infine, quantomeno paradossale che Sicilia, Calabria e Puglia
siano considerate la naturale destinazione dei flussi di migranti provenienti dalla Libia
mentre Trieste, Venezia e Genova siano l'altrettanto naturale terminale dei ricchi flussi

mercantili che esconoc da Suez».
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Gazzetta del Sud

La petizione dei marittimi

«Autorita di sistema dello Stretto»

Fast Confsal Federazioni Sicilia e Calabria e
Ugl mare e porti danno intanto il via ad una
petizione, per chiedere alle Istituzioni locali ed
al Governo nazionale la 16. Autonita portuale di
Sistema: guella dell' Area integrata dello
siretto, comprendente i porti di Messina,
Tremestieri, Milazzo, Reggio e Villa. A
renderlo noto sono Nino Di Mento, Vincenzo
Rogelino e Guglielmo Pellegrino.

E un' importante iniziativa - scrivono i tre
dirigenti sindacali - che si lega alle tante
battaglie in favore di una Autoritd portuale
specifica, in difesa di un territorio dalle
potenzialita incontrovertibili». Promessa un'
azione capillare, aperta a futte le forze, atta a
coinvolgere attraversa il confronto i cittadini,
spronando il dibattito politico, finora fatto di
promesse vane € assordante silenzio».,
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Gazzetta del Mezzogiorno

La nave scuola «Palinuro»

in porto per due giorni

® La Nave Scuola Palinurc della
Marina Militare & approdata ieri mat-
tina nel porto di Brindisi dove restera
in sesta fino al 27 luglio per poi
ripartire per I'inizio della Campagna
d’'Istruzione 2017 a favore degli allievi
marescialli della scuola Sot-
tufficiall di Taranto.

Durante la sosta a Brin-
disi saliranno infatti a bor-
do della goletta della Ma-
rina Militare 1 35 allievl ma-
rescialli provenlenti dalla
prima classe della Scuola
Sottulficlall per vivere la
loro prima esperienza diret-
ta con il mare, in un con-
testo lavorativo In cul ap-
profondiranno | teml pecu-
lari dell'arte marinaresca,

dell'addestramento [
dell’apprendimento  delle
sclenze nautiche.

Presso la gcuola sottuffi-
ciali dl Taranto gli alllevl marescialli
freguentano un corse di studi uni-
versitario Integrato con lo sport, I'ad-
destramento militare e corsl dl abi-
litazione antincendio e antifatla,

Durante I'Anno Accademico gli al-
llevi approfondiscono le conoscenze
marinaresche nonché quella relativa
all'istruzione speclalistica, |'educa-
zione civica e il miglioramento delle
attitudini fisiche all’interne di un

campus universitario nato per la for-
mazione della nuova figura di Ma-
resciallo.

L'iter formativo si conclude gquindi
con la Campagna a bordo di Nave
Palinuro atta a mettere in pratica

LUNGOMARE La nava Palinura [foto Maurzio Matuli]

guanto acquisito sui libri, accrescere
lo spirito di squadra e la capacita di
gestione del personale, sperimentare
di persona i valori eticl e toccare con
mano le tradizionl peculiari della Ma-
rina Militare.

In occasione della sosta, stamani, 11
Comandante di Nave Palinuro, ca-
pltano di fregata Gluseppe Valentini,
terrd a bordo dell'unitd una confe-
renza stampa a favore del media.
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L’Avvisatore Marittimo

Armatori

HMM ACQUISTA
PIU DI 16 MILA
CONTENITCRI

SEUL. Hyundai Merchant
Marine ([Hmm), compagniadi
navigazione della Corea del
Sud, haannunciatol'acquisi-
zione di oltre 16 mila contai-
ner, per un volume di carico
pari a 26,4 mila container da
20 teu, commessa che inclu-
deb6.135teu er0154 container
da go feu. Linvestimento
complessivo effettuato dalla
compagnia con sede a Seul,
ammonta ad oltre 61 milioni
didollarl.lcontenitoriverran
no inseriti sui servizi attual-
mente coperti dalla linea.
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